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1. MOTIVATIONS ET RAISONS D’ETRE DU PROJET 

Le projet constitue la réouverture à la desserte voyageurs de la ligne ferroviaire appelée « Rive Droite du 
Rhône » (RDR), qui relie Nîmes (Gard) au Teil (Ardèche). Cette ligne ferroviaire constitue la ligne 800 000 du 
Réseau Ferré National (RFN), et fait environ 120 kilomètres. Plus précisément, les opérations du projet 
consistent essentiellement aux réaménagements de 9 gares ferroviaires et à la création de 8 Pôles 
d’Echanges Multimodaux (PEM).  

La ligne est déjà circulée par du FRET et sert d’itinéraire de détournement pour les trains de voyageurs 
grande ligne en situation dégradée.  

1.1. Historique et enjeux du projet de réouverture de la RDR 

La ligne ferroviaire « Rive Droite du Rhône (RDR) » est réservée au fret depuis 1973. Une vingtaine de trains 
de marchandises y circulent en moyenne chaque jour. La ligne accueille ponctuellement des trains de 
voyageurs, en cas de perturbations notables sur les lignes de la « Rive Gauche du Rhône ».  
Cette ligne a été identifiée comme prioritaire à la suite des Etats Généraux du Rail et de l’Intermodalité 
(EGRIM), organisés par la Région Occitanie en 2016. 
 
La réouverture à la desserte voyageurs de la ligne Rive Droite du Rhône s’inscrit dans un contexte de 
besoins croissants de mobilité d’un territoire en plein essor démographique et économique.  

Le projet s’inscrit sur l’essentiel de son linéaire (de Nîmes à Pont Saint-Esprit) dans le département du Gard 
(30 – région Occitanie) et pour le linéaire restant (de Pont Saint Esprit au Teil) dans le département de 
l’Ardèche (07 - région Auvergne-Rhône-Alpes).   

Le projet répond aux objectifs suivants :  

• Renforcer la desserte en transports en commun, pour réduire l’usage quotidien de la voiture 
particulière, 

• Proposer à tous les usagers une offre de mobilité performante et écologique, 

• Améliorer l’accessibilité du Gard rhodanien et du Teil et, plus largement, la desserte de l’est du 
département du Gard et de la commune du Teil, 

• Relier les centres urbains aux principaux lieux de vie et pôles d’activités, 

• Accompagner le développement économique et touristique du territoire. 
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1.2. Périmètre règlementaire et administratif du projet  

1.2.1. La concertation préalable du public 

• Une concertation préalable du public a eu lieu entre le 13 novembre et le 14 décembre 2019 au 
titre du Code de l’Urbanisme sur le périmètre « Occitanie » du projet - entre Nîmes et Pont-Saint-
Esprit.  

o Cette concertation respecte également les obligations liées à une concertation au titre du 
Code de l’Environnement. Le bilan de cette concertation préalable est annexé à la 
présente déclaration d’intention (cf. Annexe 1). 

o Les principales conclusions de cette concertation ont été : un soutien fort au projet, 
l’attente d’une réouverture rapide de la ligne aux voyageurs et l’exigence d’une 
réouverture adaptée aux futures mobilités. 

• Depuis la concertation préalable du public de 2019, le périmètre du projet a été étendu au 
Département de l’Ardèche par le réaménagement de la gare du Teil et la réouverture à la desserte 
voyageurs de la ligne de Pont-Saint-Esprit au Teil.  (cf. Annexe 3). 

1.2.2. Demande d’examen au cas par cas et Autorisation Environnementale 

• Le projet a été soumis à demande d’examen au cas par cas en janvier 2023. La demande a reçu un 
retour de l’Autorisation Environnementale le 27 février 2023 soumettant le projet à évaluation 
environnementale, notamment vis-à-vis d’enjeux acoustique, biodiversité, risque inondation et 
mobilités. Cette demande d’examen au cas par cas concernait uniquement le projet présenté en 
Concertation Préalable, à savoir Nîmes – Pont-Saint-Esprit. 

• Le projet est soumis à Autorisation Environnementale. Le Dossier de Demande d’Autorisation 
Environnementale (DDAE) rassemble en une procédure unique d’autorisation plusieurs 
procédures auxquelles le projet est soumis. A savoir : Autorisation au titre de la Loi sur L’Eau (IOTA), 
Demande de dérogation espèces protégées (CNPN) et procédure d'abattage des arbres 
d'alignement. 

• Une demande d’examen au cas par cas a également été déposée par « SNCF Gares et Connexions 
Auvergne-Rhône-Alpes » dans le cadre de la réouverture de la gare du Teil située en Ardèche en 
2023. L’Autorisation Environnementale a demandé d’associer les opérations du périmètre 
Ardéchois au projet global de réouverture de la Rive Droite du Rhône. (cf. Annexe 3). 

Le projet concerne l’ensemble de la ligne 800.000 de Nîmes au Teil. L’ensemble des communes 
traversées par cette ligne sur ce tronçon sont donc concernées par le projet. La liste de ces 
communes est détaillée en dernière page de ce document.  
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1.2.3. Une Co-Maitrise d’Ouvrage 

Le projet de réouverture de la ligne de la Rive Droite du Rhône à la desserte Voyageurs compte globalement 
quatre Maitrises d’ouvrage distinctes avec chacune son périmètre d’intervention :   

• SNCF Gares & Connexions pour les 9 gares, les quais et les PEM de Roquemaure et Villeneuve-lès-
Avignon (sous Maitrise d’Ouvrage unique) 

• SNCF Réseau pour la ligne ferroviaire, le périmètre ferroviaire des passages à niveau (PN) 

• Les collectivités territoriales pour les Pôles d’Echanges Multimodaux (PEM) 

• Les gestionnaires de voiries pour le périmètre routier des Passages à Niveau (PN) 

 

Les Collectivités territoriales sont les Maitrises d’ouvrage des projets de création de Pôle d’Echange 
Multimodal (PEM) au niveau des 6 gares du Gard prévues à la réouverture au transport de voyageurs. Il s’agit 
des différentes Communes et leur Intercommunalité, à savoir :   

• La Communauté d'agglomération du Gard Rhodanien pour les communes de Pont-Saint-Esprit, 
Bagnols-sur-Cèze et Laudun-l’Ardoise 

• La Communauté de Communes du Pont du Gard pour les communes d’Aramon et Remoulins 

• La Communauté d’Agglomération de Nîmes Métropole pour la commune de Marguerittes 

 

 

 

 

 

 

 

  



   

Page 7 sur 19 
 

SNCF GARES ET CONNEXIONS  
Direction territoriale des Gares Grand sud 
Direction Développement 
101 Allée de Délos - 34011 MONTPELLIER CEDEX 1 

 
_ 
 

 
 
 
 
 

Déclaration d’Intention - Projet de réouverture à la desserte voyageurs de la ligne 800.000 dite « Rive Droite du Rhône » - Octobre 2024 

 

2. PROGRAMME ET PHASAGE DES OPERATIONS  

Ce projet de réouverture à la desserte voyageurs de la ligne de la Rive Droite du Rhône constitue le 
réaménagement de 9 gares ferroviaires.  

• La Gare du Teil en Ardèche, région Auvergne-Rhône-Alpes. 

• En région Occitanie, Département du Gard : 

• Gare de Pont-Saint-Esprit ; 

• Gare de Bagnols-sur-Cèze ; 

• Gare de Laudun-L’Ardoise ; 

• Gare de Roquemaure ; 

• Gare de Villeneuve-lès-Avignon ; 

• Gare d’Aramon ; 

• Gare de Remoulins ; 

• Gare de Marguerittes. 

LE PROJET DE REOUVERTURE DE LA RIVE DROITE DU RHONE SE DECOMPOSE EN 2 TRANCHES : 

➢ Une tranche n°1 constituée de :  
o Une phase anticipée (achevée et mise en service depuis le 29 août 2022) : travaux en 

gares, Pôles d’Echange Multimodaux de Pont-Saint-Esprit et de Bagnols-sur-Cèze, travaux 
sur les quais de Remoulins et travaux de sécurisation des PN20, 21 et 29 (car PN situés à 
proximité des haltes de Pont-Saint-Esprit et Bagnols-sur-Cèze) ; 

o L’aménagement de la gare du Teil ; 
o L’aménagement de la gare de Villeneuve Lez Avignon et de son Pôle d’Echange 

Multimodal ; 
o L’aménagement de la gare de Roquemaure et de son Pôle d’Echange Multimodal ; 
o La sécurisation des passages à niveaux entre Le Teil et Pont-Saint-Esprit (nécessaire à la 

réouverture à la desserte voyageurs de la gare du Teil). 

Le projet vise à un commencement des travaux en 2026 pour la tranche 1, puis une mise en 
service au fil de l’eau des gares et PEM de la tranche 1 à partir de 2027.  

La fréquence actuelle des trains sera conservée (4 A/R quotidiens le Teil – Avignon Centre et  
1 A/R quotidien Le Teil - Nîmes).  

Les trains desserviront uniquement Le Teil, Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze, 
Roquemaure, Villeneuve Lez Avignon, Avignon-Centre et Nîmes-Centre.  

➢ Une tranche n°2 constituée de :  
o L’aménagement des passerelles de Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze et Remoulins ;  
o L’aménagement complet des gares et des Pôles d’Echanges Multimodaux de Laudun-

L’Ardoise, Aramon, Remoulins et Marguerittes ;  
o La création d’une Origine / Terminus en gare de Pont-Saint-Esprit pour permettre le 

retournement des trains ;  
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o La sécurisation des passages à niveaux entre Pont-Saint-Esprit et Nîmes (nécessaire au 
développement de l’offre de service et à la réouverture des haltes de Remoulins et 
Marguerittes). 

Pour la tranche 2, le calendrier des travaux et des mises en services des gares et PEM reste à 
définir.  

La fréquence des trains sera augmentée à 9,5 A/R quotidiens entre Nîmes-Centre et Avignon-
Centre, 9 A/R entre Avignon-Centre et Pont-Saint-Esprit et maintenue à 5 A/R quotidien entre Le 
Teil et Pont-Saint-Esprit.  

Les trains desserviront les 9 gares entre Le Teil et Nîmes-Centre. 

Ci-dessous, une carte récapitulative :  

 

Figure 1 : Carte des 9 gares concernées par le projet de réouverture de la RDR avec le détail des tranches 
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2.1. La phase anticipée de la tranche 1 du projet  

La phase anticipée du projet de réouverture de la ligne de la RDR a concerné la réouverture des 
gares de Pont-Saint-Esprit et de Bagnols-sur-Cèze aux trains de voyageurs, en service depuis le 
29 août 2022. 

Elle a également concerné la réouverture de la gare de Remoulins aux trains évènementiels 
uniquement, avec 3 à 4 trains/an.  

2.1.1. Travaux et aménagements de la phase anticipée de la tranche 1  

 Gare de Pont-
Saint-Esprit 

Gare de 
Bagnols-sur-

Cèze 

Gare de 
Remoulins 

Réhabilitation des quais aux normes PMR  X X X 
Création de places de stationnement aux abords 

des gares 
X X  

Amélioration et sécurisation des liaisons quai à 
quai X X  

Sécurisation des passages à niveau X 
PN 20 et 21 

X 
PN 29 

 

Création d’un Pôle d’Echange Multimodal X X  
Tableau 1: Tableau des travaux et des aménagements réalisés en phase anticipée de la tranche 1 

2.1.2. Retournement des trains en phase anticipée 

En contexte anticipé, les circulations commerciales autorisées sont limitées au tronçon Nîmes / Pont St 
Esprit. Au-delà de la halte de Pont st esprit, les trains poursuivent leur itinéraire en circulation technique à 
vide sans voyageurs jusqu’à la gare du Teil où ils effectuent un retournement technique sur voie de service. 
Ce fonctionnement ne nécessite aucune modification d’infrastructure. 

2.1.3. Offre de service en phase anticipée de la tranche 1 

La phase anticipée a permis de rétablir la desserte Voyageurs des gares de Nîmes Centre, Avignon Centre, 
Bagnols-sur-Cèze et Pont-Saint-Esprit, avec une offre de service journalière de :  

• 4 allers / retours entre Avignon Centre et Pont-Saint-Esprit via Tarascon/Sète ;   

• 1 aller / retour entre Nîmes Centre et Pont-Saint-Esprit via Remoulins. 

Soit 5 allers/retours maximum se retournant tous au Teil (entre Pont-Saint-Esprit et Le Teil = circulation 
technique sans voyageurs).  
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2.2. Récapitulatif des Travaux et aménagements en périmètre « Gares » 
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Création de quais et/ou réaménagement de 
quais existants aux normes PMR 

X 
(hors 
PMR) 

X X X X X X X X 

Création de liaisons quai à quai aux normes 
PMR au moyen de passerelles équipées 
d’ascenseurs et escaliers fixes (Figure 1) 

 X X  X X X X  

Aménagement de liaisons quai à quai PMR au 
moyen des passages sous-voies existants 
(Pont-Rail)  

X   X     X 

Création d’une Origine/Terminus pour 
permettre le retournement des trains 

 X        

Travaux connexes aux aménagements 
(télécom, signalisation, voie) 

X X X X X X X X X 

Rénovation du Bâtiment Voyageurs  X X   X X   
Tableau 2 : Tableau des travaux et des aménagements en périmètre "Gares" sans détail des tranches 

 

Figure 2 : Aménagements de principe des gares (hors Le Teil) (source : dossier de la concertation publique-Ligne-Rive-
Droite-du-Rhône) 
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2.2.1. Le cas particulier de la gare du Teil 

En gare du Teil, les travaux vont consister en la création d’une gare biface (sans liaison quai à quai). Le 
passage d’un quai à l’autre se fait par l’extérieur de la gare, par les voies communales. Ils comprennent 
essentiellement la création d’un accès au quai 3 existant (futur quai de départ des trains) depuis la « rue du 
11 novembre » et la création d’un quai modulaire au droit de l’actuelle voie unique (futur quai d’arrivée des 
trains).  

2.3. Création de Pôles d’Echanges Multimodaux (PEM) 

En parallèle de ces travaux de réaménagement en gare, le projet s’accompagne de la création de Pôles 
d’Echange Multimodaux (PEM) pour toutes les gares d’Occitanie. 

Les PEM sont des espaces ayant pour objectif l’accès aux transports collectifs et d’assurer 
la connexion entre les différents modes de déplacements : train – bus, vélo-bus ou voiture-train. 

Les PEM envisagés (toutes les gares d’Occitanie, hormis celles de Pont-Saint-Esprit et Bagnols-sur-Cèze, 
déjà aménagées en phase anticipée) seront constitués de zones de dépose minute, de places de 
stationnement dont PMR, des panneaux d'informations en temps réel de la desserte, de bornes de 
recharges pour véhicules électriques, des consignes sécurisées de vélos, de la vidéo-surveillance. 

2.4. Sécurisation de passages à niveau 

Le projet s’accompagne d’un renforcement des aménagements de sécurité des passages à niveau, dans le 
respect du référentiel des passages à niveau de l’Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire. Ainsi, des 
travaux de sécurisation sont également envisagés pour 31 passages à niveau entre Le Teil et Nîmes ainsi 
que la fermeture de 4 passages à niveaux au niveau des communes de Lédenon, Montfaucon, Orsan et 
Théziers. 
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2.5. Récapitulatif des aménagements et travaux par tranches projet 

 
1ère autorisation environnementale 

2ième autorisation 
environnementale 

Phase anticipée Tranche 1 Tranche 2 

Le Teil  
Gare (quais modulaires et 

accès gare) 
 

Pont-Saint-
Esprit 

Gare (rehaussement des 
quais) et création d’un PEM 

Gare (rénovation bâtiment 
voyageurs) 

Gare (création d’une 
passerelle) et création d’une 

Origine-Terminus 
Bagnols-sur-

Cèze 
Gare (rehaussement des 

quais) et création d’un PEM  
Gare (rénovation bâtiment 

voyageurs) 
Gare (création d’une 

passerelle) 

Laudun-
L’Ardoise 

  

Gare (création d’un quai, 
reprise du quai existant, 

création d’une passerelle) et 
création d’un PEM  

Roquemaure   

Gare (création de deux 
quais et aménagement du 

passage sous-voies 
existant) et création d’un 

PEM  

 

Villeneuve-Lèz-
Avignon  

Gare (rénovation bâtiment 
voyageurs, création d’un 

quai, reprise d’un quai 
existant et création d’une 

passerelle) et création d’un 
PEM  

 

Aramon    

Gare (création d’un quai, 
reprise du quai existant, 

création d’une passerelle et 
rénovation bâtiment 

voyageurs) et création d’un 
PEM  

Remoulins  Gare (rehaussement des 
quais) 

 
Gare (création d’une 

passerelle) création d’un 
PEM  

Marguerittes   

Gare (création de deux quais 
et aménagement du passage 

sous-voies existant) et 
création d’un PEM  

Sécurisation PN 
PN 20, 21 et 29 
(partiellement) 

PN 3 au 20 
(Entre Le Teil et Pont-Saint-

Esprit) 

PN21 au PN65 
(Entre Pont-Saint-Esprit et 

Nîmes) 
Fermeture du PN 31 à Orsan, 
du PN 41 à Montfaucon, du 

PN 48 à Théziers et du PN 54 
à Lédenon. 

Tableau 3 : Tableau récapitulatif des aménagements par tranches projet 

La complexité du projet, découpé en plusieurs phases, entraîne le dépôt de deux demandes d'autorisation 
environnementales indépendantes.  
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3. INCIDENCES DU PROJET DE REOUVERTURE DE LA RDR SUR 
LE TERRITOIRE 

La remise en service aux voyageurs de la ligne RDR permettra de répondre au besoin en mobilité alternative 
à la voiture, notamment pour les trajets domicile-travail et domicile-études des habitants du Gard et du 
sud de l’Ardèche en rive droite du Rhône.   

Le projet étant soumis à Autorisation au titre du Code de l’Environnement, l’ensemble de ces incidences et 
les mesures apportées en réponse seront mises à jour et détaillés dans le dossier d’Autorisation et soumis 
à l’appréciation des services de l’Etat. Le projet (travaux et exploitation) fera l’objet d’un Arrêté Préfectoral 
d’Autorisation Environnementale. 

Les principaux enjeux soulevés à ce stade concernent :  

• L’impact des aménagements vis-à-vis du risque inondation et du ruissellement des eaux pluviales ; 
• La pollution des sols en place au droit des zones d’aménagement ; 
• L’impact des travaux et aménagements sur la biodiversité ; 
• L’impact acoustique de l’exploitation de la ligne ; 
• L’évaluation des besoins en mobilité ; 
• L’impact du projet sur les circulations ; 
• Les nuisances en phase chantier (bruit, poussières, circulations). 

Les incidences potentielles du projet seront maitrisées en phase travaux comme en exploitation et 
maintenance, proportionnellement au niveau d’enjeux qu’elles représentent selon la séquence Eviter-
Réduire-Compenser (ERC) tel que définie dans le code de l’environnement (L. 122-3 du code de 
l'environnement) 

La séquence ERC a pour objectif d’éviter les atteintes à l’environnement, de réduire celles qui n’ont pu être 
suffisamment évitées et, si possible, de compenser les effets notables qui n’ont pu être ni évités, ni 
suffisamment réduits. 

Une synthèse de l’analyse des incidences potentielles est fournie ci-après.  
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 Incidences en phase Travaux 

Bruit et Vibrations 

La phase de démolition sur les sites de Pont-Saint-Esprit, Villeneuve-Lès-Avignon, Aramon et Marguerittes est potentiellement la phase la plus 
bruyante mais aussi la plus courte. Elle ne concerne que quelques petits bâtiments ou locaux techniques. 
Les opérations de terrassements, de fondations et travaux de voirie/réseaux peuvent induire des nuisances lorsqu’elles interviennent au plus près des 
zones riveraines, ce qui est le cas pour la plupart des sites de gares. 
Le volume des travaux « Gros œuvre » est globalement faible et localisé (fosses d’ascenseur, fondations des passerelles et quais) et présente donc un 
potentiel de nuisance faible. 
Les travaux mettant en œuvre des engins mécaniques puissants, notamment pour les travaux de terrassement ou de fondations, feront l’objet d’une 
attention particulière vis-à-vis de la propagation des vibrations dans l’environnement.   

Qualité de l’air 
Les phases de démolition et de terrassements peuvent engendrer des émissions de poussières pouvant altérer la qualité de l’air, entrainer des 
salissures des parcelles et façades voisines et des conséquences sanitaires. 

Circulation routière 
Au niveau de chaque site du projet, la quantité de véhicules entrants et sortants n’est pas de nature à induire des congestions significatives de 
circulations sur les principaux axes routiers empruntés. 

Pollution du sol, des 
réseaux, des eaux 
superficielles et 

souterraines 

Les stockages, les travaux et la circulation d’engins génèrent des risques de pollution des sols, des réseaux, des eaux superficielles (par 
ruissellement) ou souterraines (par infiltration) qu’il est nécessaire de maîtriser. Les sorties d’engins et de camions du chantier provoquent des dépôts 
de terres et boues sur la voie publique, en particulier lors des phases de terrassement ou de démolition.  

Gestion des déchets 

Les opérations de démolition et de terrassements, et dans une moindre mesure, le gros œuvre, sont susceptibles de générer des déchets. Les déchets 
seront gérés de manière adéquate selon leur nature et traités via la filière de traitement adaptée.  
Les opérations de terrassement sont susceptibles de générer des quantités de terres à excaver, estimées faibles au regard de la nature des travaux 
envisagés : création des zones de stationnement et voirie des PEM, fondations des passerelles, quais et fosses d’ascenseurs.  

Gestion des eaux 
souterraines 

Les différents sites de projet font état de la présence d’une nappe d’accompagnement d’un cours d’eau d’importance (le Rhône, la Cèze, le Gardon ou 
le Vistre) à une relative faible profondeur attendue.  
Les excavations pour la création des fondations des passerelles et quais, ainsi que la création des fosses d’ascenseurs pourraient éventuellement 
nécessiter ponctuellement un rabattement de nappe (ou un pompage en fond de fouilles). Les projets concernés par un projet de création de passerelle 
avec ascenseurs sont les sites de Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze, Laudun-l’Ardoise, Villeneuve Lez Avignon, Aramon et Remoulins. Les sites de 
Laudun-l’Ardoise et d’Aramon sont également concernés par la création de quai, ainsi que les sites de Roquemaure et Marguerittes. Au vu des travaux 
à réaliser et des faibles emprises concernées, les volumes à pomper et rejeter seraient faibles.   

Biodiversité 
Zone humide 

Les travaux sont susceptibles d’impacter la faune et la flore et notamment par l’envol de poussières, la pollution des milieux, la destruction d’habitats 
et/ou d’individus et la perturbation de la faune. 
Un inventaire faune-flore 4 saisons est en cours de réalisation. 
Les sites du projet présentent globalement un enjeu faune/flore faible à moyen. Des variantes de projet et mesures d’évitement et de réduction sont à 
l’étude afin de réduire au maximum l’impact du projet sur les espèces protégées et patrimoniales ainsi que leurs habitats. 
L’impact du projet sur les zones humides est en cours d’étude sur l’ensemble des emprises des futurs aménagements.  
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 Incidences en phase Travaux 

Patrimoine culturel et 
historique 

Plusieurs sites de projet sont concernés par un périmètre de protection des monuments historiques, à savoir : Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze, 
Roquemaure, Villeneuve Lez Avignon et Remoulins. 
De plus, certains de ces sites de projet sont également situés à proximité immédiate d’une zone de protection du patrimoine architectural (Villeneuve 
Lez Avignon et Remoulins). L’implantation et les caractéristiques des ouvrages supposément en co-visibilité avec ces monuments historiques 
(essentiellement les passerelles) seront soumises à l’Architecte des Bâtiments de France (ABF) pour validation. Ces ouvrages en co-visibilité sont 
réfléchis de manière à s‘insérer de manière harmonieuse dans l’environnement en prenant en compte la présence de monuments historiques dans un 
rayon de 500 mètres.  

Tableau 4 : Tableau récapitulatif des incidences potentielles sur l’environnement du projet de réouverture de la Rive Droite du Rhône en phase travaux 

 

 Incidences en phase Exploitation 

Climat et adaptation au 
changement climatique 

 

Les principales incidences potentielles du projet vis-à-vis du changement climatique concernent l’accroissement des îlots de chaleur urbains et la 
diminution de la ressource en eau avec éventuellement des impacts sur sa qualité (imperméabilisation des sols).  
Une attention particulière sera portée à la limitation des emprises de zones artificialisées et imperméabilisées, notamment les espaces de 
stationnement et de voiries, source d’îlots de chaleur.  
L’impact des aménagements sur le risque inondation sera analysé et des mesures de compensation adaptées apportées (transparence hydraulique, 
compensation des remblais, réduction de la vulnérabilité des installations et protection des usagers). 

Topographie et sols 
De manière globale, les impacts sur les sols sont liés aux terrassements et peuvent être superficiels (quais, stationnements, voiries et cheminements) 
ou plus profonds (fondations des passerelles, fosses d’ascenseurs et adaptation de passages souterrains). Les travaux seront réalisés de manière à 
limiter l’impact sur les sols ; en limitant par exemple les déblais et remblais au strict nécessaire.   

Bruit 
 

La réouverture des neuf gares à la desserte voyageurs va induire une augmentation du trafic ferroviaire en complément du trafic fret existant et une 
augmentation du trafic véhicules localement au niveau de chaque gare et ainsi globalement engendrer une augmentation du bruit. Les circulations 
ferroviaires supplémentaires ne concernent que la période diurne (pas de trains voyageurs en période de nuit). Les nuisances sonores supplémentaires 
engendrées par les trains voyageurs en phase cible sont très inférieures à celles engendrées par les trains de fret qui circulent actuellement sur la ligne. 
Une étude acoustique est en cours pour quantifier l’impact du projet.  

Qualité de l’air 
 

A l’échelle des sites de gares et PEM, la qualité de l’air pourrait être localement très légèrement dégradée (augmentation de particules fines, oxydes 
d’azote et benzène notamment), du fait de l’augmentation des trafics des voitures et des bus pour les sites de Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur- Cèze et 
Remoulins. A l’échelle du territoire du projet, la réalisation du projet aura un impact globalement positif lié à la réduction de l’usage des véhicules 
particuliers.  

Eaux souterraines Le niveau piézométrique de la nappe est globalement suffisamment profond pour que le projet n’interfère pas avec les eaux souterraines. 

 
Gestion des eaux 

pluviales 
 

La création et le rallongement de quais ainsi que la création de stationnements induiront une augmentation de l’imperméabilisation des sols plus ou 
moins importante. Cependant, les différents sites sont globalement déjà fortement imperméabilisés et il est prévu de restreindre au minimum la 
création de surfaces nouvelles de quais, voiries et parkings. La priorité sera donnée à l’infiltration des eaux pluviales dans le sol. 
Au niveau des projets concernés par un risque inondation, (soit en zone inondable du PPRI et au-dessous du niveau de la crue de référence), une étude 
de l’impact hydraulique est en cours afin de prévoir des mesures adaptées : transparence hydraulique, compensation des remblais, réduction de la 
vulnérabilité des installations et protection des usagers. 
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 Incidences en phase Exploitation 

Risques technologiques 
 

L’ensemble de la ligne ferroviaire est susceptible d’être le lieu de transport de matières dangereuses par fret.  
La ligne ferroviaire est incluse dans le périmètre du PPRT du site industriel SANOFI classé SEVESO seuil haut et localisé sur la commune d’Aramon. La 
fréquentation de la ligne prévue dans le cadre du projet de réouverture à la desserte voyageurs est compatible avec ce risque.  

Milieux naturels et 
biodiversité 

 

La mosaïque d’habitats naturels et/ou anthropiques caractérisée au sein du fuseau d’étude, ainsi que les fonctionnalités écologiques associées (site 
de reproduction, gîte, zone refuge) ne seront pas bouleversées, ni remises en cause de manière significative. La mise en place de mesures d’évitement 
et de réduction permettra de bien maitriser la quasi-totalité des effets prévisibles de ces projets et de les rendre compatibles avec la préservation de 
la biodiversité locale.  
Les principaux enjeux « milieux naturels et biodiversité » soulevés par le projet concernent essentiellement la phase travaux.  

Patrimoine culturel et 
historique 

 

Plusieurs sites de projet sont concernés par un périmètre de protection des monuments historiques, à savoir : Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze, 
Roquemaure, Villeneuve Lez Avignon et Remoulins. Certains de ces sites de projet sont également situés à proximité immédiate d’une zone de 
protection du patrimoine architectural (Villeneuve Lez Avignon et Remoulins).  

Mobilité 
 

L’ouverture de la ligne Rive Droite du Rhône aux voyageurs va engendrer une augmentation du trafic ferroviaire en 2 temps (phase anticipée et phase 
cible).  
Cette remise en service aux voyageurs de la ligne RDR permettra de répondre au besoin en mobilité alternative à la voiture, notamment pour les trajets 
domicile-travail et domicile-études des habitants du Gard et du sud de l’Ardèche en rive droite du Rhône.   
Les analyses menées sur les différents sites concluent globalement que le projet aura un impact faible sur la circulation routière. A l’échelle du 
territoire, l’impact du projet sur la circulation sera globalement positif car le projet permettra de faciliter l’usage des transports collectifs et ainsi de 
réduire l’usage de la voiture particulière.   

Tableau 5 : Tableau récapitulatif des incidences potentielles sur l’environnement du projet de réouverture de la Rive Droite du Rhône en phase exploitation 
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4. PUBLICITE DE LA DECLARATION D’INTENTION 

Conformément aux articles L.121-18 et R121-25 du Code de l’Environnement, la présente déclaration 
d’intention sera publiée sur :   

Le site internet des maîtres d’ouvrage : 

• SNCF G&C: https://www.garesetconnexions.sncf/fr  

• SNCF Réseau : https://www.sncf-reseau.com  

• Communauté d'Agglomération du Gard Rhodanien : https://www.gardrhodanien.fr  

• Communauté de Communes du Pont du Gard : https://www.cc-pontdugard.fr/ 

• Nîmes Métropole : https://www.nimes-metropole.fr  

Elle sera également publiée sur : 

• Le site internet des services de l’Etat dans le département du Gard :  https://www.gard.gouv.fr/ 

• Le site internet des services de l’Etat dans le département de l’Ardèche : 
https://www.ardeche.gouv.fr/ 

Par ailleurs, le maitre d’ouvrage rendra publique la déclaration d’intention par le biais d’un affichage 
règlementaire dans les mairies des communes susceptibles d’être affectées par le projet.  

Les communes retenues pour cet affichage sont listées ci-après :  

Département du Gard (région Occitanie) :  

• Nîmes, 

• Marguerittes, 

• Saint-Gervasy, 

• Bezouce, 

• Lédenon, 

• Sernhac, 

• Saint-Bonnet-du-Gard, 

• Remoulins, 

• Fournès, 

• Théziers,  

• Aramon, 

• Les Angles, 

• Villeneuve-Lèz-Avignon, 

• Sauveterre, 

• Roquemaure, 

• Saint-Geniès-de-Comolas, 



   

Page 18 sur 19 
 

SNCF GARES ET CONNEXIONS  
Direction territoriale des Gares Grand sud 
Direction Développement 
101 Allée de Délos - 34011 MONTPELLIER CEDEX 1 

 
_ 
 

 
 
 
 
 

Déclaration d’Intention - Projet de réouverture à la desserte voyageurs de la ligne 800.000 dite « Rive Droite du Rhône » - Octobre 2024 

 

• Monfaucon, 

• Laudun-L’Ardoise, 

• Orsan, 

• Bagnols-sur-Cèze, 

• Saint-Nazaire, 

• Vénéjan, 

• Saint-Alexandre, 

• Pont-Saint-Esprit, 

• Pujaut, 

• Codolet, 

• Chusclan. 

En raison de leur proximité immédiate avec la ligne, les communes de Pujaut, Codolet et Chusclan sont 
également considérées comme concernées par le projet.  

Département de l’Ardèche (région Auvergne-Rhône-Alpes) :  

• Saint-Just-d’Ardèche, 

• Saint-Marcel-d’Ardèche, 

• Bourg-Saint-Andéol, 

• Saint-Montan, 

• Viviers,  

• Le Teil. 

  



   

Page 19 sur 19 
 

SNCF GARES ET CONNEXIONS  
Direction territoriale des Gares Grand sud 
Direction Développement 
101 Allée de Délos - 34011 MONTPELLIER CEDEX 1 

 
_ 
 

 
 
 
 
 

Déclaration d’Intention - Projet de réouverture à la desserte voyageurs de la ligne 800.000 dite « Rive Droite du Rhône » - Octobre 2024 

 

5. EXERCICE DU DROIT D’INITIATIVE  

Le droit d’initiative peut être exercé auprès du préfet, en vue de l’organisation d’une concertation dans les 
conditions prévues aux articles L121-19 et R121-26 à R121-28 du code de l’environnement.  

Le droit d’initiative peut être effectué dans un délai de 2 mois à compter de la publication de cette présente 
déclaration d’intention.  

6. ANNEXES 
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Annexe 1 : Bilan de la Concertation Publique du 13 novembre au 14 
décembre 2019 au titre du Code de l’Urbanisme sur le périmètre 
« Occitanie » du projet - entre Nîmes et Pont-Saint-Esprit. 
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Annexe 2 : Décision de l’Autorité Environnementale, après examen au 
cas par cas, sur le projet de réouverture de la desserte voyageurs de la 
ligne rive droite du Rhône (30) Décision n° F-076-23-C-0011 du 27 février 
2023 
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Annexe 3 : Décision de l'Autorité Environnementale après la demande 
d'examen au cas par cas concernant l'évolution du régime d'exploitation 
de la gare du Teil (07) Décision n°F-084-23-C-0122 du 17 juillet 2023. 
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En réponse à la  demande de  la  Région Occitanie  et  par déc ision du Président de 

SNCF Réseau,  la  concertat ion relat ive  au projet  de réouverture aux voyageurs de  

la  l igne ferroviai re de la  Rive Droite du Rhô ne entre  Pont -Saint-Espri t  e t  Nîmes 

s’est  déroulée du 13 novembre au 14 décembre 2019.   

 

Organisée au t i t re  de l ’ar t ic le  L .  103 -2 du Code de l ’urbanisme,  cet te  concertat ion 

marque une étape déc is ive de la  v ie  du pro je t .  El le  s ’est  inscr i te  dans une démarch e 

co l laborat ive que  SNCF Réseau en tant  que gest ionnai re d ’ in f rast ructure et  maî t re  

d ’ouvrage  des é tudes  et  la  Région Occ i tan ie  en tan t  qu ’Autor i té  Organisatr ice ont  

voulu auss i  large que poss ib le .  

 

La concertat ion  a permis  au p lus  grand  nombre  de s ’ in former  et  de donner son avis  sur  

le  pro je t  a f in  d ’é laborer  un pro je t  par tagé  et  répondant  aux besoins ident i f iés  des 

terr i to i res .    

 

Le présent  document  présente les  act ions mises en œuvre dans le  cadre de cet te  

concertat ion,  dresse le  b i lan des échanges,  des contr ibut ions et  soul igne également  

les  enseignements  t i rés  par  les  por teurs  du pro je t .   
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Le projet  

Histor ique  

 

Mise en service au XIXe siècle  pour  re l ier  Givors  à Nîmes,  la  l igne d i te  de la  «  Rive  

Dro i te  du Rhône  » a  const i tué pendant  p lus d ’un  s ièc le  un axe  ferrovia i re  nord -sud  de 

première importance,  desservant  17 gares sur  p lus de  254 km.  Puis ,  face au  

développement  de  l ’usage de la  vo i tu re par t icu l ière et  de la  l igne fe rrovia i re  Lyon-

Marsei l le  empruntant  la  r ive  gauche du Rhône,  la  déc is ion a été  pr ise en 1973 de 

réserver  cet  i t iné ra i re  au f re t .   

 

Cet te  déc is ion est  remise en quest ion dès 2006  lors  du débat  publ i c  «  Val lée du  

Rhône/Arc languedocien  ».  Des  études  sont  a lo rs  menées en 2007 ,  pu is  approfondies  

en 2009 ,  avant  d ’ê t re  s toppées en 2013  pour  des ra isons f inanc ières.   

 

En 2016,  les  É tats  Généraux du Rai l  e t  de  l ’ In te rmodal i té  (EGRIM),  large concertat ion  

organisée par  la  Région Occ i tan ie,  ont  permis  de déf in i r  p lus ieurs  pr ior i tés ,  parmi  

lesquel les  le  pro je t  de réouver ture de la  l igne  Rive de Dro i te  du  Rhône sur  la  sect ion  

s i tuée entre Nîmes et  Pont -Saint -Espr i t .   

 
 La réouverture aux voyageurs de la ligne de la Rive Droite du Rhône est 

aujourd’hui une priorité de la politique régionale en faveur des mobilités. SNCF 
Réseau mène depuis l’automne 2017 les études préliminaires, financées à 100% 
par la Région Occitanie, permettant de définir les aménagements nécessaires au 
projet.  

Objecti fs  

• Renforcer la desserte en transports en commun  pour réduire l ’usage quotidien de la 

voiture particulière 

• Proposer aux habitants, salariés, étudiants… une offre de mobilité performante et 

respectueuse de l ’environnement  

• Améliorer l ’accessibil ité du Gard rhodanien  et, plus largement, la desserte de l ’est du 

département du Gard  

• Relier les communes  aux principaux l ieux de vie  et pôles d’activités 

 
 Le projet vise à répondre aux besoins avérés et croissants de mobilité d’un 

territoire en plein essor démographique et économique. Interconnecté par les 
Pôles d’Échanges Multimodaux (PEM) avec les autres modes de déplacement,  et 
notamment les lignes régionales d’autocars liO et le réseau ferré national. Le train 
permettra de desservir un vaste territoire, renforçant ainsi son attractivité et son 
dynamisme économique et touristique à l’échelle régionale et supra-régionale. 
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Desserte et  o ffre  de service  

 

• 10 points d’arrêt 

Le pro je t  soumis à la  concertat ion concerne la  réouver ture à la  desserte  de  voyageurs 

de la  l igne dans sa par t ie  occ i tane,  entre Pont -Saint -Espr i t  e t  Nîmes.  82 km  ponctués 

par  10 points d’arrê t  :   

―  2  gares déjà ouvertes aux voyageurs  :  Nîmes-centre et Avignon-centre  (en 

service)  

―  8  points de desserte à aménager  :  Pont-Saint-Espri t ,  Bagnols-sur-Cèze, 

Laudun-l ’Ardoise,  Roquemaure,  Vi l leneuve -lez-Avignon,  Aramon,  Remoul ins  et 

Margueri t tes.   

 

À noter  :  Ac tue l lement ,  la  l igne  cor r idor  f re t  européen ,  es t  c i rcu lé e par  une v i ngta ine de t ra i ns  

de marchandises  pa r  jou r .  E l le  cons t i tue éga lement  un i t inéra i re  de détou rnement  e t  accue i l l e  

ponc tue l lement  des  t ra i ns  de voyageurs ,  en cas  de per tu rbat ion notab le  sur  les  axes  

fer rov ia i res  de l a  r i ve  gauche du Rhône.   

 

 

 

• Environ 8 allers-retours par jour et 1 h 20 de trajet entre Pont-Saint-Esprit et 

Nîmes-centre via Avignon-centre 

Les hypothèses de  desserte déf in ies par  la  Région Occ i tan ie sont  les  su ivantes :  

―  7  A/R  ent re Pont-Saint-Espri t  et Nîmes-centre, via  Avignon -centre 

―  1  A/R  ent re Pont-Saint-Espri t  et Avignon-centre  

―  1  aller simple  de Nîmes-centre à Avignon-centre  
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Le temps de  parcours  es t  est imé à  1 h  20  envi ron pour  parcour i r  l ’ensemble de la  l igne 

et  35 min pour re l ie r  Pont -Saint -Espr i t  e t  Avignon-centre.   

        

 

 Les horaires définis prendront en compte les besoins des salariés et des 
étudiants et répondront ainsi aux enjeux de dessertes périurbaines d’Avignon,  de 
Nîmes, du couloir gardois rhodanien et, plus globalement, de l’est du département 
du Gard. 

 

Aménagements nécessaires  

 
 Avant la mise en service, 3 types d’aménagements doivent être réalisés :  

• L’aménagement des points de desserte  

Au-delà de Nîmes-centre  et  d ’Avignon-cent re ,  8  po ints  de desserte seront  aménagé s  

au n iveau ou à proximi té  des anc iennes gares.  Object i f s  :  permet t re  l ’accès aux t ra ins 

et  renfo rcer  la  sécur i té  par  la  créat ion  de  quais ,  passere l les ,  abr is  e t  in format ion  

voyageurs,  cheminements  p ié tons,  a i res de s tat ionnement ,  e tc .   

• Des aménagements ferroviaires  

Les in f rast ructures ferrovia i res de Pont -Saint -Espr i t  devront  ê t re  réorgan isées pour en 

fa i re  un point  de départ  e t  d ’arr i vée appelé «  Or ig ine /Terminus  ».  Object i f  :  permet t re  

aux t ra ins de fa i re  «  demi- tour  »  sans gêner la  f lu id i té  du t ra f ic  s ur  la  l igne,  en  

aménageant  une vo ie supplémenta i re ,  a ins i  que les  communicat ions et  s ignal isat ions  

ferrovia i res  ad hoc .   

• Le traitement des passages à niveau 

Une étude  appro fondie des 27 passages à  n iveau ja lonnant  la  l igne  sera réa l isée pour 

les  adapter  s i  besoin  à l ’évo lut ion  du t ra f ic  rout ier  e t  fer rovia i re .  Object i fs  :  mainten i r  

le  mei l leur  n iveau de sécur i té  poss ib le  et  garant i r  la  f lu id i té  de  la  c i rcu la t ion rout ière .   

 

  



 

 

LIGNE RIVE 

DROITE  

DU RHONE 

JUIN 2020           BILAN DE LA CONCERTATION 9 

CONCERTATION 

PUBLIQUE DU 

13 NOV. AU 14 DÉC. 2019 

Acteurs, coût et  calendrier   

• Les acteurs  

―  La Région Occitanie ,  Autori té Organisatr ice des Transports,  déf ini t  la pol i t ique 

du service publ ic  des transports  régionaux l iO et f inance à 100% les études et  

la concertat ion organisée autour de la réouverture aux voyageurs de la l igne de 

la  Rive Dro i te  du Rhône.  

―  SNCF Réseau  assure l ’entret ien,  la modernisat ion,  le  développement et  la 

sécuri té du réseau ferré nat ional.  À ce t i t re , l ’entreprise est le maît re d’ouvrage 

de l ’opérat ion :  el le réa l ise les études et  organise la concertat ion.  

―  SNCF Gares&Connexions  assure l ’entret ien,  la  modernisat ion,  le 

développement , l ’exp loi ta t ion et  la sécuri té des gares et hal tes du réseau ferré 

nat ional.  L’entreprise assure la  maît r ise d’ouvrage des opérat ions sur  son 

périmètre d’ in tervent ion.  

―  Les collectivités locales  desservies par la l igne sont ét roi tement ass ociées au 

proje t.   

• Le coût 

Le coût du projet est estimé entre 84 et 109 millions d’euros , pour l ’ensemble des 

aménagements à réaliser (dont le trai tement des passages à niveau).  

• Le calendrier  

Le calendrier  type présenté à la concertation indique les di ffé rentes phases d’étude et leur 

durée moyenne, ainsi que les étapes réglementaires nécessaires à la réalisat ion d’un tel 

projet.    

 

 

 

 
 À la demande de la Région Occitanie, SNCF Réseau étudiera différentes pistes 

d’optimisation de ce calendrier et des coûts associés, afin de répondre au plus tôt 
aux forts enjeux de desserte et de mobilité de ce territoire. Le calendrier du projet 
sera également affiné en fonction des procédures réglementaires applicables.  
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La concertation 

Le cadre réglementaire  de la  concer tat ion  

 

La concertat ion a  été  réa l isée en appl ica t ion de l ’a rt ic le  L.103-2  du Code de 

l ’urbanisme, af in d’ in former et  d’associer le  publ ic  concerné aux prises  de  

décision.   

 

Cet  ar t ic le  p révoi t  que,  en tant  qu ’étab l issement  publ ic  ayan t  l ’ in i t ia t i ve d ’opé rat ions  

d ’aménagement ,  SNCF Réseau doi t  organiser  «  une concertat ion assoc iant ,  pendant  

toute la  durée de l ’é laborat ion du pro je t ,  les  habi tants ,  les  assoc iat ions loca les et  les 

autres personnes concernées avant  toute  (…)  opérat ion  d ’aménagement  (…) ayant  

pour e f fe t  de  modi f ier  de façon substant ie l le  le  cadre de  v ie ,  no tamment  ceux  

suscept ib les d ’a f fecter  l ’env i ronnement ,  au  sens de l ’ar t ic le  L .  122 -1 du Code de 

l ’env i ronnement ,  ou l ’ac t iv i té  économique,  dont  la  l is te  est  arrê tée  par  décret  en  

Consei l  d ’État  » .   

La décis ion d’ouverture de la concertat ion a été s ignée le 4 novembre 2019 par Patrick 

Jeantet,  Président de SNCF Réseau.  
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Les object i fs  et  le  pér imètre de la  concertation  

 

Cet te  concertat ion  a permis  de  présenter  les  object i fs  et  les  contours du proje t ,  e t  

de recuei l l i r  les avis et  contributions  de  tous les  acteurs  du  ter r i to i re  af in  qu ’ i ls  

contr ibuent  de façon  act ive et  concrète à la  réouvertu re de la  l igne.   

 

Le périmètre de la  concertat ion  :  

• Les 10 communes desservies  

―  Nîmes 

―  Margueri t tes  

―  Remoul ins  

―  Aramon  

―  Avignon  

―  Vil leneuve-lez-Avignon 

―  Roquemaure  

―  Laudun-l ’Ardoise  

―  Bagnols-sur-Cèze 

―  Pont -Saint -Espri t   

• Le terr itoire des 4 intercommunali tés concernées par le projet  : 

―  Communauté d’Agglomérat ion 

de Nîmes Métropole   

―  Communauté de Communes  du 

Pont -du-Gard 

―  Communauté d’Agglomérat ion  

du Grand Avignon  

―  Communauté d’Agglomérat ion 

du Gard Rhodanien  

 

 La Région Occitanie et SNCF Réseau ont souhaité échanger et prendre en 
compte les avis sur l’offre de service et les aménagements proposés , afin 
d’alimenter de manière constructive les futures phases d’études.  

 

La préparation de la concertat ion  

 

• Un séminaire à destination des élus du territoire a été organisé le 22 octobre 2019  

aux Archives départementales du Gard à Nîmes. L’ensemble des collect ivi té s locales du 

périmètre de la concertation étaient représentées. Cette matinée de présentation et 

d’échange a permis de mieux comprendre en amont le contexte dans lequel s ’ inscrit le 

projet ; de faire évoluer et de valider le disposi ti f de concertat ion init ialement prévu par 

les porteurs du projet . Ces interact ions ont également permis de préparer les conditions 

de mises en œuvre à l ’échelle de chaque commune.  

• Des échanges bi latéraux ont également eu l ieu avec di fférents acteurs du terri toire . Une 

rencontre avec les représentants de l ’Association des usagers TER de la Rive 

Droite du Rhône  a été organisée le 28 octobre 2019  à Bagnols-sur-Cèze. L’associat ion 

est engagée en faveur de la réouverture de la l igne depuis 10 ans et compte une 

centaine d’adhérents  particul ièrement acti fs et force de proposit ions sur ce projet . 
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Les modal i tés de concertation  

 

 Le dispositif de concertation du 13 novembre au 14 décembre 2019 :  

 

• Information du public 15 jours en amont de l ’ouverture de la concertation  :  

―  Par voie d’aff ichage ,  dans les 10 mair ies  du tracé.  

―  Par voie de presse ,  dans le Midi  L ibre le  30 octobre et  Vaucluse Matin  le 31 

octobre.  

―  Par voie numérique :  

o  sur le s i te in ternet du maître d’ouvrage SNCF Réseau  :  www.sncf -

reseau.com/fr/ reseau/occi tanie/reouverture -r ive-droi te-rhone-desserte-

voyageurs/concertat ion   

o  sur le s i te in ternet de la Région Occi tanie  :  www. laregion. fr /Pour -

part ic iper -au-retour-des-t rains-de-voyageurs-en-Rive-dro i te 

 

• Expression du public sur le projet par  :  

―  La mise en place d’une adresse courriel  à  laquel le  adresser  les avis , les 

observat ions ou les demandes d ’ information .   

―  La mise à dispos i t ion d’un registre papier  dans les mair ies de Pont -Saint -

Espri t ,  Bagnols -sur-Cèze, Laudun-l ’Ardoise, Roquemaure, Vi l leneuve -lez-

Avignon,  Aramon, Remoul ins,  Margueri t tes et Nîmes, a in si  qu’à la  maison de la 

Région Occitanie à Nîmes (s i te des Arènes).  

―  La mise à disposi t ion d’un registre en l igne  sur le s i te internet dédié au 

proje t  :  www.concertat ion -r ivedro i tedurhone. fr  

―  Un questionnaire (papier  e t en l igne) composé de 10 quest ions sur les  usages  

envisagés de la l igne , ainsi  que sur les  at tentes en mat ière de desserte s et de 

services. Le quest ionnaire papier comportai t  un champ d’expression l ibre . I l  a 

é té d i f fusé à l ’occasion des rencontres publ iques et lors de 8 opérations de 

street  marketing dans les  communes concernées par  un point de desserte.  

―  4  réunions publiques ,  2 ateliers  et  3 rencontres ciblées  dans les  8 

communes concernées par des aménagements de points  de desser te.  

 

Le disposit i f  d’ information  

 > LES OUTILS DE COMMUNICATION :  

 

• Le communiqué de presse  

Un communiqué de presse présentant le projet et précisant les modal ités de concertation 

a été di ffusé à la presse locale le 12 novembre 2019.  
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• Le site internet  : www.concertat ion-rivedroi tedurhone.fr  

Réalisé avec l ’out i l  Jenparle® (plateforme dédiée à la fois à l ’ information et au dialogue 

citoyen), le s ite internet de la concertation comprenait  l ’ensemble des éléments suivants :   

―  L’ information détai l lée sur le  projet   

―  La vidéo de présentat ion du proje t  

―  La documentat ion du proje t en té léchargement  

―  Le calendrier des rencontres de la concertat ion (avec informations prat iques et 

module d’ inscript ion aux atel iers)   

―  Un regis tre numérique et la  possib i l i té  de consulter l ’ensemble des avis 

déposés  

―  Le quest ionnaire  

 

 

La page d’accueil du site et le registre en ligne pendant la concertation  

 

Pendant  la  pér iode de la  concertat ion,  l e  s i te  in ternet  a  comptab i l isé 3 826 visi tes e t  

10 576 pages vues  un iques.   

• Le dossier de concertation (1 100 exemplaires)  

Le dossier  de présentat ion du projet et des 

modal i tés de concertat ion (16 pages)  a 

étéfourni  aux col lec t ivi tés locales du périmètre 

de la  concertat ion pour m ise à dispos i t ion avec 

le  regist re  de la  concertat ion d i f fusé lors  des 

rencontres de la concertat ion.   
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• Le dépliant de la concertation  (11 000 exemplaires)  

Avec une présentation synthétique du projet et le 

calendrier des rencontres de la concertati on, le 

dépl iant du projet (format 10*21 cm, 4 volets), a été  :   

―  Fourn i  aux col lect ivi tés loca les du pér imètre 

de la concertat ion pour mise à d isposi t i on 

au sein des équipements publ ics .  

―  Dif fusé lors des opérat ions de st reet 

market ing et  mis  en dépôt  chez les 

commerçants volonta ires.  

―  Dif fusé lors des rencontres de la 

concertat ion.  

 

• La vidéo de présentation du projet  

Une vidéo de 1 min 40, réal isée en motion design, présente les caractéristiques 

principales du projet. El le a été dif fusée  :   

―  Sur le s i te de concertat ion  

―  Sur les réseaux sociaux  

―  Lors des rencontres de la  concertat ion  

La vidéo to tal ise un peu plus de 1 000 vues  sur  Youtube.   

 

  

 

•  L’affiche de la concertation (670 exemplaires)   

―  Elle  a été fourn ie aux col lec t ivi tés locales du 

périmètre de la  concertat ion pour aff ichage au 

sein des équipements publ ics.  

―  Elle  a également été af f ichée chez les 

commerçants volontai res lors des opérat ions de 

st reet market ing.  
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• Les « corners concertation » 

Les « corners concertation »,  posi tionnés dans les 10 

mairies et à la Maison de la Région à Nîmes,  intégraient  un 

registre papier,  le dossier de la concertat ion et un 

kakémono signalant la présence du disposit i f .  
 
< Le kakémono et le dossier de la concertation à la mairie de Laudun-
l’Ardoise 

 

 
 
 

 

 

 

 

 

> LES ACTIONS DE COMMUNICATION :  

 

• Interview presse  

Une interview croisée d’Emmanuèle Saura , Directr ice Terr itoriale Occitanie SNCF Réseau 

et de Jean-Luc Gibel in , Vice-Président de la Région Occitanie  en charge des mobil i tés et 

des infrastructures de transports ,  a été accordée au Midi  Libre le 12 novembre 2019 .  

 

• Kit de communication 

Un ki t de communication comprenant les outi ls de communication en version numérique, 

dif férents visuels et des propositions de publications à dif fuser sur les réseaux sociaux 

ont été envoyés à l ’ensemble des collect ivi tés locales du périmètre de la concertat ion.  

 

 

Exemples de publications sur les réseaux sociaux de la Région Occitanie, de la Communauté 
d’Agglomération du Grand Avignon et de la commune de Pont -Saint-Esprit. 
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• Opérations de street-marketing 

Des opérations de tractage du dépliant ont été organisées dans les communes en amont 

des réunions publiques, af in d’ informer de la tenue d’une concertation et de mobi l iser pour 

ces temps d’échanges. Des animateurs, équipés d’un  tr iporteur habi l lé aux couleurs du 

projet,  se sont rendus à : 

―  Roquemaure le  mard i  26 Novembre  

―  Laudun-L'Ardoise  le  mardi  26 Novembre  

―  Bagnols-sur-Cèze  le  mercredi 27 Novembre  

―  Vil leneuve-lez-Avignon  le  jeudi 28 Novembre    

―  Pont Saint Espri t  le  samedi 30 Novembre  

―  Marguerit tes  le samedi 7  Décembre    

―  Aramon  le samedi  7 Décembre  

 

Ces opérat ions ont  également  permis  de d i f fuser  l ’a f f iche et  le  dépl iant  dans les  

commerces du centre -vi l le  de ces communes,  e t  d ’admin is t rer  le  quest ionnai re.    
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Le disposit i f  de part ic ipat ion 

 

SNCF Réseau et  la  Région Occitanie ont souhaité que chaque personne concernée 

par le  proje t  puisse  s’exprimer  depuis  chez el le ,  ou près de chez e l le .   

Des temps d’échanges ont été organisés dans chacune des vi l les concernées par  

l ’aménagement  d’un point  d ’arrêt ,  avec une réunion publ ique organisée  par  

intercommunali té .   

 

• Une soirée de lancement au Pont du Gard, le 13 novembre 2019 à 19 h (160 

partic ipants)  

―  En présence de Jean -Luc Gibel in,  Vice-Prés ident de la Région Occ itanie  en 

charge des mobi l i tés et  des inf rast ructures de transports , e t Emmanuèle Saura, 

Directr ice Terr i tor iale  Occi tanie SNCF réseau.  

Au programme :  

―  Présentat ion du projet e t des condit ions de réouverture de la  l igne  

―  Deux tables rondes  :  regards cro isés sur les servi ces et at tentes des usagers, 

ainsi  que sur la  contr ibut ion du projet  au développement  du terr i toire   

 

Af in de mobi l iser largement pour cette  rencontre ,  des invi ta t ions ont été envoyées aux 

acteurs  inst i tut ionnels  du terr i toi re  et  un f lyer  a été réal isé et  tracté sur  le marché de 

Remoul ins.    

 

  

 

 

• Trois réunions publiques locales  

―  À Bagnols -sur-Cèze,  le 2  décembre 

2019 à 18h30 (80 par t ic ipants)  

―  À Roquemaure,  le  3  décembre 2019 à 

18h30 (30 part ic ipants)  

―  À Margueri t tes , le  11 décembre 2019 à 

18h30 (80 part ic ipants)  

 
  

Réunion publique de Marguerittes 
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Organisées dans chaque in tercommunal i té  concernée par  le  projet ,  ces réunions 

publ iques ouvertes à tous ont  été l ’occas ion pour les habitants du terr i toire de 

s’ informer et de s’exprimer sur le  projet  de réouverture.  

 

• Deux ateliers décryptage 

―  À Pont-Saint -Espri t  :  le  5  décembre 2019 à 18h30 (une vingtaine de 

part ic ipants)  

―  À Aramon :  le 13 décembre 2019 à 18h30 (une vingtaine de par t ic ipants)  

 

Ces événements ,  dest inés à des  groupes  p lus rest re in ts ,  on t  é té  mis  en p lace af in  de  

pouvoi r  p résenter  e t  fa i re  comprendre les  aspects  les  p lus techniques du pro je t .  Des 

experts  e t  technic iens de SNCF Réseau  et  de la  Région Occ i tan ie  répart is  sur  

p lus ieurs  s tands thémat iques ont  a ins i  pu répondre de façon approfondie aux d iverses 

in terrogat ions des par t ic ipants .   

 

Les t ro is  s tands  thémat iques éta ient  les  su ivants  :   

•  La condui te  e t  mise en œuvre  du pro je t   

•  L’aménagement  des points d’arrê t  et  des pôles  d ’échange mul t imodaux  

•  Les passages à niveau ,  c i rcu la t ion et  explo i ta t ion de la  l igne  

 

 

L’atelier décryptage de Pont-Saint-Esprit          L’atelier décryptage d’Aramon 

 

 

• 3 rencontres ciblées  

―  Avec les acteurs économiques : à Laudun- l ’Ardoise le 28 novembre 2019  de 

12h à 14h (18 part ic ipants)  

―  Avec les acteurs tourist iques  : à Vi l leneuve-lez-Avignon le 29 novembre 2019 

de 10h à 12h (7 par t ic ipants)  

 

À la  su i te  d ’une présentat ion déta i l lée du pro je t ,  des temps d ’échanges ont  é té 

organisés avec ces acteurs  const i tués pour échanger sur  les  bénéf ices at tendus de la  

l igne,  d ’une par t ,  e t  les  condi t ions à réuni r  pour que la  l igne puisse jouer son rô le  

dans le  développement  économique et  tour is t ique du terr i to i re ,  d ’au tre par t .  
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―  Avec les lycéens ,  au Lycée 

Albert Einstein à Bagnols -sur-

Cèze le 10 décembre 2019 de 

10h à 14h (60 part ic ipants)  

 

Les équipes de SNCF Réseau et de la 

Région Occi tanie sont  al lées à la 

rencontre de lycéens pour les informer sur 

le  proje t et  recuei l l i r  leurs  at tentes et 

in terrogations quant à la réouverture de la 

l igne.   

 

Rencontre avec des élèves du lycée Albert Einstein de Bagnols-sur-Cèze 

 

 

 Toutes ces rencontres ont permis de présenter le projet à près de 500 citoyens, 
riverains, usagers du territoire, lycées, représentants d’associations, acteurs 
économiques et touristiques du territoire. SNCF Réseau a également pu recueillir 
leurs avis et les consigner dans les comptes-rendus de réunions (voir annexes 4). 

 

 

 

• Un registre de recueil des avis étai t disponible  : 

―  En mair ies en à la Maison de la Région à Nîmes pendant toute la durée de la 

concertat ion (44 contr ibut ions)  

―  En l igne sur  le  s i te internet  dédié :  www.concertat ion -r ivedro i tedurhone. fr  (184 

contr ibut ions)  

• Un questionnaire a été mis à disposition du public afin de mieux ident if ier les attentes 

et les besoins des usagers quant à l ’usage futur de la l igne : 

―  En l igne sur le s i te internet dédié :  www.concertat ion-r ivedroi tedurhone.f r  

―  Lors des opérat ions de st reet -market ing 

―  Lors des rencontres ment ionnées ci -dessus .  

 

Plus de 1 500 questionnaires ont été complétés.  

 

  

 
Le questionnaire papier et l’urne.  
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• Une ligne à idées ,  d ispositi f  mobile de recueil  de contributions, a été placée sur chacun 

des l ieux de rencontres pour permettre aux participants de laisser leur avis sur le pr ojet 

à l ’aide de post -i t.  12 post-i t ont été posés sur la l igne.  

 

 

 
La ligne à idées. 
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Le bilan quantitatif de la 
concertation  

Chiffres clés de la  part ic ipat ion  

➢  467 expressions  ont  é té recuei l l ies  au to ta l  v ia  :  

―  le registre en l igne :  184 contr ibut ions 

―  les registres papiers  :  44 contr ibut ions  

―  le champ d’expression libre des  questionnaires papiers  :  181 contr ibut ions  

―  les expressions durant les réunions publ iques  :  40 contr ibut ions orales  

―  la l igne à idées :  12 contr ibut ions  

―  les courriers :  6 contr ibut ions 

 

 

 

➢ 1 505 questionnaires  ont été recuei l l is ,  dont  1  199 en  l igne e t  306 lors  

des rencontres organisées sur  le  terr i to i re  ( réunions publ iques,  a te l iers  

décryptage ,  rencont res c ib lées et  opérat ions de street  market ing ) .   

 

➢ 3800 visites  ont  é té  comptabi l isées sur  le  s i te  in ternet  du  pro je t  pendant  la  

durée de la  concertat ion .  

 

➢ 485 personnes  on t  par t ic ipé aux d i f férents  temps de présenta t ion et  

d ’échanges avec l ’équipe du pro je t  o rganisés sur  le  ter r i to i re .    
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Chiffres clés des thèmes d’expression  

 

Une expression peut contenir  plusieurs avis sur di f férent es thématiques.  A ins i  sur  

les  467 express ions  enregis t rées ,  816 avis ont été exprimés .  

Ceux-c i  ont  é té  regroupés en d ix thèmes :   

―  thème 1 :  l ’opportunité du projet  -   227 avis 

―  thème 3 :  la desserte et l ’offre de  service -  129 avis  

―  thème 3 :  la participation du projet aux enjeux climatiques  -  109 avis 

―  thème 4 :  les conditions de réalisation  -  121 avis 

―  thème 5 :  les aménagements  -  65 avis 

―  thème 6 :  l ’ intermodalité  -  57 avis 

―  thème 7 :  le développement du territoire  -  46 avis  

―  thème 8 :  l ’ intégrat ion du projet dans son environnement -  23 avis 

―  thème 9 :  la gouvernance et  la concertation  -  20 avis 

―  thème 10 :  les autres expressions  -  24 avis 
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Le bilan qualitatif de la 
concertation 

Thème 1 :  L’opportunité  du projet  

 

➔ UN PROJET TRÈS ATTENDU QUI CONFIRME SON OPPORTUNITÉ 

 

La grande major i té  des par t ic ipants  s ’est  mont rée t rès enthous iaste v is -à-vis  de  la  

réouverture de la  l igne Rive Dro i te  du Rhône.  Les habi tants  du terr i to i re  témoignent  

d ’une at tente  de longue date  et  regre t tent  l ’a r rê t  de la  desserte  de  voyageurs  sur  la  

l igne dans les  années 70.  Leur  sout ien se  fonde sur  p lus ieurs  mot ivat ions ,  e t  

notamment  la  créat ion d ’une vér i tab le a l ternat i ve à la  vo i ture  par  un mode de t ransport  

écolog ique.  Les par t i c ipants  sont  convaincus que le  pro je t  par t ic ipera au  

développement  économique et  tour is t ique  du  te rr i to i re .  L ’a t tente de  la  réouverture  se 

mue même en impat ience ,  de nombreux par t ic ipants  soul ignant  l ’urgence du pro je t .  

 

Par  a i l leurs ,  la  concer ta t ion a permis  aux co l lec t iv i tés  de réaf f i rmer leur  engagement  

pour le  pro je t  au t ravers  de pr ises de paro le ,  courr iers  et  cahiers  d ’acteurs .  I ls  

soul ignent  dans leurs  contr ibut ions,  l ’adéquat ion du pro je t  avec un cer ta in  nombre de 

documents  de p lan i f ica t ion .  Ains i ,  l ’opportun i té  du  p ro je t  est  conf i rmée par  les  

habi tants  et  les  é lus ,  mais  auss i  par  les  acteurs  assoc iat i fs ,  économiques et  

tour is t iques qui  soul ignent  sa par t ic ipat ion à  l ’a t t ract iv i té  e t  à  l ’access ib i l i té  pour  tous 

du terr i to i re .   

 

« Je su is  à  100% derr ière ce pro je t .  H abi tan t  Remoul ins ,  ce la  me permet t ra i t  de  

la isser  ma vo i tu re pour  a l ler  t ravai l ler  à  Nîmes .  »  

 

Nos réponses :  La réouvertu re aux voyageurs  de la  l igne  de  la  Rive  Dro i te  du  Rhône 

avai t  é té  iden t i f iée comme un pro je t  pr io r i ta i re  lors  des Etats  Généraux du Ra i l  e t  de 

l ’ in termodal i té  (EGRIM) organisés en 20 16 par  la  Région Occ i tan ie,  auxquels  p lus de  

20 000 c i toyens avaien t  par t ic ipé.   Depuis ,  l a  Région et  SNCF Réseau ,  consc ients  de 

la  for te  at tente  du  terr i to i re ,  met tent  tou t  en  œuvre  pour  sa réa l isat ion .  Ce  pro je t  

s ’ inscr i t  par fa i tement  dans la  po l i t ique rég ionale en faveur  du développement  des  

t ransports  du  quot id ien  et  des  mobi l i tés  d e  p roximi té ,  a ins i  que dans la  po l i t ique  

nat ionale de SNCF Réseau sur  le  réseau ferrovia i re  s t ructuran t .  

 

 

➔ DES CHANGEMENTS DE PRATIQUE A INITIER POUR GARANTIR LE REPORT MODAL  

 

À l ’ inverse,  une  d iza ine de  contr ibuteurs  expr iment  un cer ta in  scept ic isme ,  vo i re  

quest ionnent  l ’opportun i té  de la  réouver ture de la  l igne.  Ces par t ic ipants  doutent  que  

les  habi tants  so ient  près à change r leurs  habi tudes et  que  le  t ra in  dev ienne un mode 

de t ransport  du quo t id ien  pour les  habi tants  de  la  r ive d ro i te  du Rhône .  Selon eux,  les  

nombreux avantages de la  vo i ture  (confor t ,  p roximi té ,  rap id i té ,  f iab i l i té)  ne permet t ront  
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pas aux usagers de s ’en détacher pour le  t ra in .  Ce quest ionnement  est  notamment  

fondé au regard de l ’ invest issement  f inanc ier  représenté par  le  pro je t .   

D’autre  par t ,  cer ta ins  contr ibuteurs  po intent  la  concurrence ent re la  l igne et  les  cars  

c i rcu lant  dé jà  sur  le  terr i to i re .   

Enf in ,  les  ef fe ts  sur  les  r ive ra ins  ( le  b ru i t  notamment)  const i tuent  un autre mot i f  de  

cra in tes.  

 

«  Souvent  les  gens ne sont  pas habi tués à at tendre,  i ls  préfèrent  prendre leur  vo i ture 

et  prat iquer  le  co -vo i turage.  »  

 

 

Nos réponses :  La  Région Occ i tan ie est  l ’Autor i té  Organisat r ice des Transports  (AOT)  

sur  son terr i to i re .  A ce  t i t re ,  e l le  déf in i t  la  s t ra tég ie  de mobi l i tés  en proposant  des 

a l ternat i ves à  la  vo i tu re.  Cet te  po l i t i que se  concrét ise  par  une o f f re  de service  

(nommée l iO) basée sur  l ’ in termodal i té  :  l ignes régul ières d ’autocars  in terurbains,  

t ransport  sco la i re ,  t ra ins rég ionaux,  t ransport  à  la  demande et  sout ien à la  créat ion  

des pô les d ’échanges mul t imodaux (PEM).  La Région souhai te  a ins i  met t re  en p lace  

une palet te  complète de services access ib les  à tous et  compét i t i f s  v is -à-vis  de la  

vo i ture .  En mat ière  de déplacements ,  les  usages évoluen t  e t  cont inueront  d ’évoluer  :  

par  exemple,  les  jeunes s ’é lo ignent  p lus for tement  de la  vo i ture .   

Quant  aux ef fe ts  sonores,  des études acoust iques spéc i f iques seront  men ées (vo i r  

Thémat ique  8 c i -dessous) .  

 

 

 

Thème 2 :  La desserte  et  l ’offre de service  

 

➔ TEMPS DE TRAJET : UN COMPROMIS A TROUVER ENTRE DESSERTE FINE DU 

TERRITOIRE ET DESSERTE DIRECTE DES POLES D’ACTIVITE 

 

Le temps de  t ra je t  est  un cr i tère  pr imord ia l  pour  l es  usagers quot id iens  potent ie ls  de  

la  l igne.  Plus ieurs  contr ibuteurs  cra ignent  que le  temps de t ra je t  de 1h20 entre Pont -

Saint -Espr i t  e t  Nîmes  so i t  t rop long et  pas  suf f isamment  concurrent ie l  face à la 

vo i ture .  

 

« Je cont inuera i  malheureusement  à ut i l iser  mon véhicu le personnel  pour me rendre  

chaque jour  au  t ravai l  (Pont -Sain t -Espr i t  -Nîmes),  car  la  l igne n 'é tan t  pas d i recte  et  

passant  par  Av ignon,  le  t ra je t  sera de  1h20.  »   
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Les réponses au quest ionnai re montrent  que deux besoins s ’expr iment  :  ce lu i  de 

desservi r  chacun des po ints  d ’arrêts  envisagé pour garant i r  l ’égal i té  des terr i to i res et  

o f f r i r  un service au p lus grand nombre  ;  e t  ce lu i  de proposer des t ra je ts  p lus d i rects  et  

donc p lus rap ides pour  proposer une  a l te rnat i ve compét i t i ve à  la  vo i tu re au  quo t id ien 

pour re jo indre  les  deux pôles d ’act iv i tés  que  sont  Nîmes et  Avignon .  

Avec 50 ,8% des réponses au quest ionnai re pour une desserte systémat ique de tous  

les  po ints  d ’arrê ts  et  49 ,2% pour une  desserte de cer ta ins po ints  d ’a rrêts  seulement ,  

aucun des deux scénar ios ne se d is t ingue  vér i tab lement .   

 

Une so lut ion in termédia i re  est  a ins i  apparue et  cer ta ins  par t ic ipants  ont  proposé que  

des rames de t ra ins pu issent  se séparer  en gare de Vi l leneuve - lez-Avignon  :  l ’un 

par tant  en  d i rect ion  de  Avignon -cent re,  l ’au t re  vers  Nîmes-centre ,  év i tant  a ins i  le  

rebroussement  par  Avignon -centre.  Quelques  contr ibuteurs  demandent ,  quant  à  eux,  

l ’ouver ture de p lus de points  de desserte sur  la  l igne.   

 

 

Nos réponses  :  La  concertat ion a  permis  de  conf i rmer l ’opportun i té  de desserte  pour 

les  10 points  d ’a rrêts  ident i f iés  dans l ’express ion de besoin s fo rmulée  par  la  Région  

Occ i tan ie et  in tégrés par  SNCF Réseau dans le  cadre des études pré l iminai res.  La 

demande issue de la  concertat ion de bénéf ic ier  également  de t ra je ts  p lus d i rects  s era 

étud iée dans le  cadre de  la  poursu i te  des études sur  le  pro je t .   

Les so lut ions in te rmédia i res  évoquées par  les  par t ic ipants  seront  également  

analysées .   

 

 

➔ HORAIRES : UNE OFFRE DE SERVICE QUI DEVRA S’ADAPTER AUX DIFFÉRENTS 

USAGERS 

 

Les contr ibut ions e t  réponses au quest ionnai re révèlen t  la  d ivers i té  des  fu turs  usagers 

de la  l igne.  Sont  c i tés  notamment  :  les  sa lar iés ,  les  étud iants  ( lycées et  é tudes 

supér ieures)  e t  appren t is ,  les  personnes âgées,  handicapé es,  sans permis ,  les 

tour is tes,  mais  auss i  tous ceux qui  se déplaceront  grâce à la  l igne pour leurs  lo is i rs ,  

pour des ra isons admin is t ra t ives ,  fami l ia les  ou encore pour des déplacements  

profess ionnels  (voi r  analyse du quest ionnai re  en Annexe 4 ) .  Cet te  mixi té  de  prof i ls  

révèle  a ins i  des  besoins var iés  :  des  t ra ins  aux heures de  pointe  évide mment ,  mais 

auss i  tout  au long de la  journée,  en so i rée,  le  week -end et  les  jours  fér iés .  La 

contr ibut ion  de la  l igne à l ’accès pour tous à la  mobi l i té  est  l ’une des pr ior i tés  

évoquées lors  des rencontres.  

 

« Handicapé,  je  me su is  séparé de ma vo i tu re […].  Avec le  t ra in ,  je  pourra i s  encore me 

déplacer  pour [mes]  rendez-vous de la  v ie  courante,  e t  peut -êt re  [mes]  lo is i rs .  »  

 

 

Nos réponses :  La Région et  SNCF Réseau prennent  bonne note des at tentes  

expr imées dans  le  cadre de la  concerta t ion,  qu i  seront  autan t  que poss ib le  pr ises en  

compte dans la  cadre de  la  déf in i t ion de l ’o f f re  de service a f f inée .   

Les hora i res  préc is  des t ra ins se ront  déf in is  au cours  de l ’année précédant  l ’année de  

mise en service .  L ’ambi t ion de  la  Région  Occ i tan ie  et  de SNCF Réseau est  de  prendre  
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en compte tous les  besoins de  déplacements ,  e t  en par t icu l ier  ceux  des sa lar iés  et  

é tud iants  qu i  se rendent  quot id iennement  à Nîmes -centre  et  Avignon-centre .  

Plus généra lement ,  la  déf in i t ion de l ’o f f re  de  t rans ports  devra ten i r  compte des 

contra in tes d ’explo i ta t ion du réseau fe rrovia i re ,  e t  notamment  des  nœuds ferrovia i res  

de Nîmes et  Avignon .   

 

 

➔ FREQUENCE : UNE OFFRE PARFOIS JUGÉE INSUFFISANTE 

 

L ’o f f re  de services génère des quest ionnements  chez les  usagers potent ie ls .  Beaucoup 

s ’ in terrogent  sur  les  hora i res envisagés  :  les  t ra ins c i rcu leront - i ls  un iquement  le  mat in  

et  le  so i r  ?  Quels  seront  les  hora i res pr i v i lég iés  ?  

Certa ins contr ibuteurs  se pro je t tent  dé jà dans l ’usage de la  l igne et  demandent  que  

davantage de t ra ins so ient  déployés,  convaincus que le  développement  de l ’o f f re  sera 

garant  de son  at t ract i v i té .  En e f fe t ,  i ls  sou l ignent  que l ’a t t ract i v i té  de la  l igne  

dépendra pr inc ipa lement  du nombre de  t ra ins  et  des  créneaux hora i res proposés,  

notamment  pour un usage quot id ien pour les  déplacements  domic i le - t ravai l .  À 

l ’ inverse,  d ’autres par t i c ipants  est iment  qu ’une étude de marché  p lus af f inée est  

nécessai re,  a f in  de déte rminer  la  demande rée l le ,  dont  i ls  doutent  par fo is .    

 

«  Une desser te pour  êt re  a t t ract ive  ne  doi t  pas se  l imi te r  aux heures  

de pointe ,  mais  couvr i r  l 'ensemble de  la  journée.  »   

 

 

Nos réponses :  La f réquence quot id ienne  de 8 a l lers -retours  envi ron  présentée en  

concertat ion const i tue une hypo thèse de dessertes t raduisant  a ins i  l ’ express ion  de  

besoins déf in ie  par  la  Région  Occ i tan ie  dans le  cadre des études pré l iminai res sur  

cet te  l igne.  

Le schéma de construct ion de la  fu ture of f re  des t ra ins rég ionaux l iO s ’est  basé sur  

une hypothèse d ’un t ra in  par  heure aux heures  de pointe et  d ’un t ra in  toutes les  2 

heures aux heures creuses de la  journée.  La vo lumétr ie  g lobale a ins i  envisagée 

s ’é lève à un vo lume tota l  de 17 t ra ins quo t id iens .  

I l  s ’ag i t  du  besoin de service est imé par  la  Région  à ce s tade.  Les études 

approfondies à  veni r ,  a ins i  que les  cont r ibut ions à la  concer tat ion permet t ront  de  

conf i rmer ou de fa i re  évoluer  cet te  f réquence dans les  étapes u l tér ieures du pro je t .   

 

 

➔ CORRESPONDANCES : UNE LIGNE INTERCONNECTÉE AU RÉSEAU NATIONAL 

 

Les correspondances const i tuent  une au tre des  pr ior i tés  de nombreux par t ic ipants  qu i  

souhai tent  pouvoi r  re jo indre Montpel l ier ,  Marsei l le ,  Valence ou encore Par is  

rap idement .  Dans ce sens,  la  desserte  des gares TGV de Nîmes et  d ’Avignon a été  

so l l ic i tée à p lus ieurs  repr ises.  D’autre par t ,  quelques  contr ibuteurs  on t  émis  le  souhai t  

de vo i r  le  t ra f ic  voyageurs  de la  l igne Rive  Dro i te  du Rhône se poursuivre en  

Auvergne-Rhône-Alpes  :  dans le  sud de l ’Ardèche ,  jusqu’à Valence pour assurer  une 

cer ta ine cont inu i té ,  ou  à min ima jusqu’au Tei l  pour  assurer  une l ia ison avec 

Monté l imar.   

 

« I l  es t  importan t  d 'avoi r  des correspondances aux gares d 'arr ivée.  Si  les  temps  

d 'a t tente  sont  t rop  longs  entre 2 t ra ins,  ce la  inc i te  à reprendre sa vo i ture .  »  
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Nos réponses  :  La Rive  Dro i te  du Rhône n ’est  pas d i rectement  connectée aux gares 

TGV de Nîmes Pont -du-Gard  et  Avignon  TGV.  Toutefo is ,  les  usagers de  la  l igne  auron t  

la  poss ib i l i té  de re jo indre ces deux gares TGV fac i lement  à  par t i r  des gares centra les ,  

grâce à une  correspondance  fac i l i tée ( temps de parcours  de  5 min  Av ignon-centre –  

Avignon TGV et  8  min pour Nîmes-cent re – Nîmes Pont  du Gard ) ,  sachant  que la  gare 

de Nîmes Centre  d i rectement  access ib le  est  desservie  par  une  ving ta ine de TGV par 

jour  e t  l ’ensemble des t ra ins In terc i tés  Marsei l le  Bordeaux notamment .    

 

La l igne de la  Rive dro i te  du Rhône fa i t  également  l ’ob je t  d ’un pro je t  de réouverture  

aux voyageurs  p lus au nord,  côté Région Auvergne -Rhône-Alpes,  en tre Le Tei l  en  

Ardèche et  Romans-sur- Isère dans la  Drôme, v ia  Valence -TGV et  Valence-vi l le .  

 

 

➔ LE COUT DU BILLET : UN CRITÈRE ESSENTIEL 

 

Lors de rencontres ou  via  le  reg is t re  en l igne,  la  quest ion  du coû t  des t i t res  de  

t ransport  a  é té évoquée de façon récurrente.  En ef fe t ,  bon nombre de  contr ibuteurs  

s ’ in terrogent  sur  la  po l i t ique tar i fa i re  de la  fu tu re l igne ,  a f in  que ce l le -c i  pu isse êt re 

access ib le  au p lus  grand nombre.  Cet te  in terrogat ion s ’é tend  également  au  tar i f  des  

p laces de s tat ionnement  qu i  se ront  réa l isées à  proximi té  des hal tes.  Lors  de l ’ a te l ier  

dédié au développement  économique,  les  acteurs  rencontrés ont  fa i t  savoi r  qu ’ i ls  

é ta ient  prêts  à  por ter  une démarche inc i ta t i ve pour leurs  employés.  

 

« À vo i r  les  of f res des p r ix  des b i l le ts  par  rappor t  à  la  vo i ture.  »   
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Nos réponses :  La l igne sera inc luse dans le  réseau de t ransport  rég ional  l iO de la 

Région Occ i tan ie .  A ce  t i t re ,  e l le  bénéf ic ie ra de la  même pol i t ique tar i fa i re  que les  

autres l ignes du réseau  et  sera donc ouver te aux abonnements  l iO .  La Région a mis  en  

p lace une pol i t ique ta r i fa i re  avec une gamme complète et  d ivers i f iée  proposant  de  

nombreuses réduct ions poss ib les  (sa lar iés ,  é tud iants ,  séniors ,  tar i f icat ion so l ida i re ,  

e tc . ) .   

 

Thème 3 :  La partic ipat ion aux enjeux cl imatiques   

 

➔ UN PROJET ESSENTIEL A LA TRANSITION ECOLOGIQUE DU TERRITOIRE  

 

Dans un contexte de  pr ise de consc ience accru des ef fe ts  du réchauf femen t  

c l imat ique,  le  caractère écolog ique du t ra in  est  évoqué à de nombreuses repr ises pour 

conf i rmer l ’opportun i té  de la  remise en service de la  l i gne.  Les contr ibuteurs  

présentent  le  TER comme un mode de t ransport  propre ,  permet tant  de rédui re  

s ign i f icat ivement  la  po l lu t ion et  les  émiss ions de gaz à ef fe t  de serre  et  par t ic ipant  

a ins i  aux engagements  du terr i to i re  en faveur de la  t rans i t ion écolog ique.   

 

« Un p ro je t  hautement  symbol ique  pour  un  terr i to i re  qu i  a  s igné  un Cont rat  de 

Trans i t ion Ecologique.  »  

 

Toute fo is ,  face à cet te  pos i t ion dominante,  l ’un  des contr ibuteurs  conteste  l ’argument  

écolog ique,  évoquant  des t ra ins qu i  c i rcu lent  au gasoi l  e t  ne  t ransportant  que t rès peu  

de voyageurs .    

 

Nos réponses  :  Le  t ra in  const i tue un  moyen de t ranspor t  en  commun écolog ique et  

son développement  cont r ibue aux object i fs  de développement  durable .  Le pro je t  por té  

par  la  Région Occ i tan ie  et  SNCF Réseau a  pour ambi t ion de p roposer  une of f re  de 

mobi l i té  per formante  et  respectueuse de l ’envi ronnement .  

Le matér ie l  rou lant  q u i  c i rcu lera sur  la  l igne sera const i tué exc lus ivement  de rames à 

t ract ion é lect r ique ou b i -mode ( t ract ion thermique ou é lect r ique)  explo i tées en mode 

é lect r ique.  La t ract ion thermique à gasoi l  ne sera pas ut i l isée,  car  c et  axe fer rovia i re  

est  une double vo ie é lec t r i f iée sur  l ’ in tégra l i té  du l inéai re .     

Comme sur  l ’ensemble du réseau rég ional ,  le  matér ie l  rou lant  qu i  c i rcu le ra sur  la  l igne 

sera f inancé par  la  Région Occ i tan ie.   

 

 

➔ LE TER : UNE ALTERNATIVE A LA VOITURE INDIVIDUELLE AUX MULTIPLES 

AVANTAGES 

 

La l igne const i tuera i t  une vér i tab le a l ternat i ve  à la  vo i ture par t icu l iè re pour grand 

nombre de par t ic ipants  à la  concertat ion.  En  ef fe t ,  cet  a rgument  en faveur du t ra in  a 

été c i té  à  de nombreuses repr ises.  Les fu turs  usagers épuisés par  la  congest ion 

rout ière y vo ien t  un mode p lus sécur i ta i re ,  moins pol luant ,  p lus économique et  p lus 

confor tab le.  I ls  y vo ient  également  un potent ie l  ga in de temps avec la  poss ib i l i té  de  

pouvoi r  fa i re  au tre  chose pendant  le  voyage ( t ravai l le r ,  l i re…).  I ls  soul ignent  

également  le  fa i t  de pouvoi r  accéder au centre d ’Avignon ou de Nîmes sans avoi r  à  se 

garer .  
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« Ce pro je t  me para î t  ind ispensable pour fac i l i ter  e t  développer l 'usage de t ransports  

en commun économiques et  écolog iques e t  rédu i re  la  c i rcu la t ion automobi le  devenue à  

la  fo is  t rop envahissante ,  onéreuse et  po l luante.  »  

 

À l ’ inverse,  d ’au tres par t ic ipants  sont  convaincus que la  vo i ture reste ra p lus at t ract i ve 

que le  t ra in .  Ains i ,  i ls  posent  des condi t ions pour  que les  habi tants  du terr i to i re  se  

détournent  de la  vo i ture et  de ses mul t ip les avan tages comme la  f iab i l i té ,  la  rap id i té  et  

le  confor t .   

 

« Bien d 'accord pour rouvr i r  cet te  l igne au t ra f ic  de voyageurs […].  Néanmoins,  ne  

recommençons pas  les  erreurs  du passé  qui  on t  condui t  à  dé la isser  le  t ra in  au  prof i t  

de la  vo i tu re en ra ison de t ra je ts  t rop longs et  aux hora i res inadaptés.  »  

 

Nos réponses  :  La  rég ion compte déjà  61  000 voyageurs quot id iens dans p lus de  

500 t ra ins.  En 2018,  l a  Région Occ i tan ie  a  s igné avec SNCF Voyageurs  une 

convent ion  sur  8  ans qu i  prévoi t  une augmentat ion du nombre de t ra ins  et  de p laces 

proposées.  El le  f i xe  également  des exigences accrues de ponctual i té ,  de f iab i l i té  ou  

encore d ’ in format ion voyageurs .  

L ’ob ject i f  es t  de  développer l ’o f f re  de t ransports  rég ionaux et  d ’amél iorer  la  qual i té  de  

service pour inc i ter  les  habi tants  à dé la isser  leur  vo i ture au p rof i t  du  t ra in .  

 

Thème 4 :  Les condit ions de réal isat ion  

 

➔ UNE FORTE ATTENTE QUI SE TRADUIT PAR UNE CERTAINE IMPATIENCE 

 

De nombreux par t ic ipants  demandent  la  mise en service de la  l igne le  p lus ra p idement  

poss ib le .  Cet te  impat ience se jus t i f ie  notamment  par  :  

―  la  s i tuat ion cl imatique actuel le  qu i  nécessi te  selon certa ins par t ic ipants  d’agir 

rapidement  

―  la  congest ion rout ière dé jà très importante  et  en augmentat ion pour les 

prochaines années  sur  le terr i toire 

―  les  besoins de recrutement de main d’œuvre qual i f iée, et  donc sur  un bass in 

d’emploi  élargi ,  pour  les entreprises du Gard Rhodanien (secteur nucléaire 

notamment) .  

Bien qu’ i ls  regret tent  que la  réouvertu re ne puisse se fa i re  avant  2025,  d ’autres ,  

toutefo is ,  se d isent  consc ients  du temps nécessai re à la  réa l isat ion  des études et  des 

procédures admin is t ra t i ves de ce type  de pro je t .   

 

« Je souhai te  que  tout  so i t  fa i t  pour  que ce  pro je t  se concrét ise le  p lus rap idement  

poss ib le .  »   

 

Nos réponses :  A  la  demande de la  Région Occ i tan ie,  SNCF Réseau va  d ’ores et  dé jà 

étud ier  d i f fé rentes p is tes d 'opt imisat ion du ca lendr ier  de réa l isat ion du pro je t ,  a f in  de  

répondre,  au p lus  tô t ,  aux for ts  en jeux de desserte et  de mobi l i té  du te rr i to i re .  

Toute fo is ,  cer ta ines é tapes règ lementa i res ou d ’é tudes restent  incompress ib les.   
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Conformément  à la  lo i ,  SNCF Réseau sa is i ra  l ’Autor i té  envi ronnementa le  qu i  pourra  

prescr i re  la  réa l isat ion  d ’une étude d ’ impact .  Cet te  étude por tera i t  sur  les  inc idences 

du pro je t  sur  l ’envi ronnement ,  e t  devra i t  ensui te  êt re  soumise à  enquête publ ique,  

sous l ’ég ide d ’une commiss ion d ’enquête indépendante.   

 

 

➔ VERS UN PROJET PHASÉ POUR ACCÉLÉRER LA RÉOUVERTURE ? 

 

Af in  d ’accélérer  la  mise en service ,  p lus ieurs  par t ic ipants  proposent  une  « réouverture  

souple  »  de la  l igne,  c ’est -à-d i re  une ouverture progress ive  des poin ts  de desserte 

et /ou une réa l isat ion progress ive des aménagements .  

L’analyse des 1 500 quest ionnaires montre que les tro is points de départ pr ivi légiés par 

les par t ic ipants seraient  :  la commune de Bagnols -sur-Cèze (386 réponses , soi t  p lus de 

25%),  Pont -Saint-Espri t  (183 réponses , soi t  12%) et Remoul ins (176 réponses ,  soi t  

12%).  De p lus,  des par t ic ipants  soul ignent  que  la  gare de  Bagnols -sur-Cèze  est  dé jà  

ouverte au publ ic  (acha t  de b i l le ts) ,  ce qui  const i tue un vér i tab le avan tage.  

Au to ta l ,  ce son t  donc  745 personnes ,  so i t  la  moi t ié  des 1  500 répondants ,  qu i  on t  pu 

s ’expr imer en faveur d ’une réouverture en première  phase de ces 3 po ints  d ’arrêt .   

 

Néanmoins,  des enjeux par t icu l iers  de des ser te ont  é té ment ionnés  pour Laudun -

l ’Ardoise,  qu i  accuei l le  de nombreuses entrepr i ses et  pour Marguer i t tes  et  Vi l leneuve -

lez-Avignon,  communes de première couronne des agglomérat ions nîmoise  et  

avignonnaise .   

 

Par  a i l leurs ,  cer ta ins par t ic ipants  demanden t  à  SNCF Réseau de  revoi r  à  la  ba isse les  

aménagements  pour gagner du temps.  Ains i ,  u n contr ibuteur  s ignale que  « de 

nombreuses  gares occ i tanes fonct ionnent  avec des quais  t rop courts  sans que ce la  

empêche la  c i rcu la t ion  des t ra ins  ».  Ces aménagements  ne sont  pas perçus comme 

nécessai res ,  par  cer ta ins,  dans la  perspect ive  d ’une réouverture p lus rap ide de la  

l igne.  

 

« Propos i t ion  de phasage avec une première ouverture de  l igne p lus rap idement ,  par  

exemple Bagnols /Av ignon .  »  

 

Nos réponses  :  Les  nombreuses con tr ibut ions  concernant  la  date de  mise en service 

de la  l igne aux t ra ins de voyageurs ont  b ien été entendues.  E l les  seront  pr ises  en 

compte par  SNCF Réseau dans le  cadre des études à veni r ,  qu i  permet t ront  d ’a f f ine r  

les  condi t ions de mise en œuvre du  pro je t .  En par t icu l ier ,  le  phasage de  la  réouver ture  

sera examiné at tent i vement  en co l laborat ion avec la  Région Occ i tan ie ,  au regard des  

coûts  des déla is  e t  de l ’ o f f re  de service pour les  habi tants  du te rr i to i re .  

La poss ib i l i té  de fa i re  c i rcu ler  des t ra ins évène ment ie ls ,  comme cela avai t  é té  ef fectué  

à l ’é té  2019 à  l ’occas ion du passage du Tour de France au Pont -du-Gard ,  sera  

étud iée.  En ef fe t ,  les  gares ne sont  au jourd ’hu i  p lus du tout  adaptées à la  montée et  la 

descente de voyageurs,  tant  en terme s de  sécur i té  que d ’access ib i l i té .   
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➔ LE COUT ET LE FINANCEMENT : DES SUJETS DE QUESTIONNEMENTS  

 

S i  cer ta ins s ’ in te rrogent  sur  le  coût  des d i f férentes opérat ions à  réa l iser ,  d ’autres  se 

quest ionnent  sur  son f inancement  au se in des di f férentes ins t i tu t ions impl iquées  dans 

le  pro je t  (Région ,  Département ,  communes).  Les éventuels  ef fe ts  du pro je t  sur  l es  

impôts  locaux ont  également  é té évoqués.  

Certa ins contr ibu teurs  sont  pess imis tes quant  à  l ’appropr ia t ion rée l le  de la  l igne par  

les  usagers.  Dans ce sens,  les  dépenses l iées au pro je t  leur  semblent  

surd imensionnées .  Pour d ’autres,  i l  s ’ag i ra i t  d ’un  invest issement  ind ispensable.   

 

« Combien vont  coûte r  de refa i re  les  quais ,  les  passages à n iveau ? Quel  reste  à 

charge par  les  communes ?  »  

 

Nos réponses  :  Actue l lement ,  la  Région,  en tant  qu ’Auto r i té  organisatr ice des  

t ransports ,  f inance  in tégra lement  les  études .  Pour la  su i te ,  des  convent ions  

permet t ront  de préc iser  les  modal i tés  de  f inancement  et  de réa l isat ion  du pro je t .  Des  

f inancements  pourront  ê t re  recherchés auprès de  l ’Etat  e t  d ’autres co l lec t iv i tés .  

Les pro je ts  de pôles d ’échange mul t imodaux (PEM) ne sont  pas inc lus dans le  coût  du 

pro je t  e t  re lèvent  de la  compétence  des co l lec t iv i tés  loca les.  Leur aménagement  peut  

fa i re  l ’ob je t  d ’un sout ien f inanc ier  de  la  Rég ion Oc c i tan ie  à  t ravers  un d ispos i t i f  

rég ional  PEM doté  d ’un sout ien f inanc ier  to ta l  de 25 M€ jusqu’en  2030  sur  l ’ensemble  

du pér imètre rég ional .   

 

 

 

➔ « ORIGINE/TERMINUS » ET « PASSAGES A NIVEAU » : DES PISTES D’OPTIMISATIONS 

BUDGETAIRES ENVISAGÉES  

 

Af in  de  l imi ter  le  montant  to ta l  du  pro je t ,  des  contr ibuteurs  demandent  que la  Région 

Occ i tan ie et  SNCF Réseau se coordonne nt  avec la  Région Auvergne -Rhône-Alpes pour  

un pro longement  de la  l igne jusqu’au Tei l ,  p lu tôt  que la  créat ion d ’un  or ig ine/ terminus  

à Pont -Saint -Espr i t .   

 

«  I l  sera i t  p lus économique de ne  pas l imi te r  la  desserte  à Pont -Saint -Espr i t  (ce qui  

nécess i te  des aménagements  co ûteux)  e t  de  reporter  le  terminus au Tei l  qu i  d ispose 

de vo ies pour le  rebroussement .  »  

 

D’autre par t ,  des  par t ic ipants  se quest ionnent  sur  les  ra isons qui  ont  condui t  à  imputer  

au budget  g lobal  le  t ra i tement  des passages à n iveau .  I ls  souhai tent  que ceux-c i  

so ient  t ra i tés  à par t .   

 

 

Nos réponses  :  Les t ravaux l iés  à la  créat ion d ’un «  or ig ine / terminus  » en gare de  

Pont-Sain t -Espr i t  sont  évalués à  ce s tade  à envi ron  7 mi l l ions  d 'euros.  Une 

réouverture de  la  l igne  jusqu’en rég ion Auvergne-Rhône Alpes au nord permet t ra i t  

e f fec t ivement  de s ’a f f ranchi r  de l ’or ig ine/ terminus  mais  nécess i tera i t  tout  de même des 

aménagements  ferrovia i res pour permet t re  le  re tournement  des t ra ins dans une gare  ;  

par  exemple au Tei l ,  don t  le  coût  reste à déterminer .   

 

L ’enveloppe est imée  pour le  t ra i tement  des  passages à n iveau ,  dans  le  cadre des 

études pré l iminai res,  est  de 38 à  50  M€.  I l  s ’ag i t  d ’une  est imat ion  à  d i re  d ’expert ,  
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c ’est -à-d i re  basée sur  des retours  d ’expér ience  de pro je ts  s imi la i res.  Récemment ,  la  

rég lementat ion en  mat ière de  t ra i tement  des  passages à n iveau  a  commencé à 

évoluer .  Le p lan d ’act ion é laboré par  la  Min is t re  des Transports ,  El isabeth Borne ,  sur  

la  base du rapport  par lementa i re  de la  députée  Laurence Gayte prévoi t  notamment  de 

pr iv i lég ie r  des  mesures  s imples d ’aménagement  et  de  sécur isat ion des passages à  

n iveau (p lu tô t  que leur  suppress ion,  t rès coûteuse),  Le coût  du t ra i tement  des  

passages à n iveau  du  pro je t  devra i t  donc vra isemblablement  ê t re  ré-évalué à la  

ba isse.  Le d iagnost ic  de chaque passage à  n iveau p révu par  la  nouvel le  Lo i  

d ’Or ienta t ion des  Mobi l i tés  (LOM) permet t ra  une analyse f ine  de  l ’envi ronnement  de  

chaque passage à n iveau et  des r isques assoc iés.  Ce d iagnost ic  mené par  le  

gest ionnai re de vo i r ie ,  en  assoc iat ion avec SNCF Réseau,  permet t ra  d ’a f f iner  le  

programme de t ravaux e t  le  coût  assoc ié.   

 

 

 

Thème 5 :  Les aménagements 

 

➔ PRIORITÉ À L’INFORMATION DANS LES POINTS DE DESSERTE 

 

L’aménagement  des points  de desserte a  été assez peu  abordé  spontanément  par  les  

par t ic ipants .  Toute fo is ,  l ’ in format ion  voyageurs  est  ressor t ie  comme un cr i tère  

essent ie l  au bon fonct ionnement  des points  de desserte  dans le  quest ionnai re .  El le  es t  

qual i f iée de «  t rès importante  » ou « assez importante  » par  97% des répondants .  Des 

écrans d ’ in format ion en temps rée l  sur  les  hora i res des t ra ins et  les  correspondances 

( tous modes de t ransport )  sont  notamment  p léb isc i tés .  D’autres  demandent  la  

présence de personnel  en gare et  dans les  t ra ins .  

Les acteurs  tour is t iques ont  évoqué le  besoin  de va lor ise r  l ’ in fo rmat ion sur  l ’ o f f re  

tour is t ique dans les  t ra ins et  dans les  po ints  de desserte .   

 

« Pourquoi  pas également  ins ta l ler  des écrans d ' in format ion dans le  ha l l  pour  vo i r  les 

prochains départs  de t ra ins et  de bus l iO.  »  
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Nos réponses :  SNCF Réseau et  la  Région Occ i tan ie prennent  bonne note de ces 

at tentes concernant  l ’ in format ion  voyageurs .  Les  hal tes fe rrovia i res  seront  aménagées 

par  SNCF Gares&Connexions.  L ’aménagement  de chaque point  d ’arrê t  ( les  modal i tés  

d ’ in format ion voyageurs ,  les  abr is  de quai ,  l ’access ib i l i té… ) sera déf in i  par  Gares & 

Connexions avec la  Région dans la  su i te  du  pro je t  en prenant  en compte  les  r e tours  de  

la  concertat ion.   

 

L ’appl icat ion l iO proposée par  la  Région Occ i tan ie  permet  d ’accéder en mobi l i té  à  

toutes les  in format ions pour voyager sur  l ’ensemble du  réseau rég ional  :  hora i res des 

t ra ins rég ionaux,  cars ,  in fo  t ra f ic ,  recherche d ’ i t i néra i res,  p lan s…   

 

 

➔ DES HALTES ACCUEILLANTES POUR TOUS 

 

Concernant  l ’aménagement  des points  de desserte  à proprement  par ler ,  p lus ieurs  

par t ic ipants  s ’ in ter rogen t  sur  le  fu tur  des bâ t iments  voyageurs .  Leur  réouverture  est  

so l l ic i tée  par  cer ta ins contr ibuteurs  qu i  soul ignent  qu ’ i ls  pourra ien t  ê t re  rouverts  pour  

servi r  de sa l le  d ’a t tente,  de guichet  avec du personnel  ou encore d ’aut res usages  

n ’ayant  pas de  rappor t  d i rect  avec l ’exp lo i ta t ion  de la  l igne.  I l  es t  également  évoqué la  

poss ib i l i té  de repos i t ionner ces bât iments  au  se in des communes comme de vér i tab les  

l ieux d ’usages.  

L ’access ib i l i té  aux personnes à mobi l i té  rédui te  est  ég alement  une composante 

importante qu i  est  régul ièrement  c i tée.   

Un par t ic ipan t  suggère que les  abr is  so ient  équipés de panneaux so la i res .  Par a i l l eurs ,  

un par t ic ipant  soulève que les  passages souterra ins sont  p lus sécur i ta i res et  p lus 

access ib les,  pour les  vé los notamment ,  que les  passere l les .   

Et  enf in ,  cer ta ins par t i c ipants  quest ionnent  l ’ implantat ion des hal tes,  notamment  à 

Roquemaure et  à  Vi l leneuve- lez-Avignon.  

 

« Et  autre in ter rogat ion concernant  la  gare  de Vi l leneuve - lez-Av ignon,  […] son  

emplacement  est  t rès  mal  s i tué  et  t rès  d i f f i c i lement  access ib le ,  ne sera i t - i l  pas 

jud ic ieux de la  déplacer  à  un endro i t  p lus s t ra tég ique […] ou a lo rs  aménager l 'accès à 

la  gare actuel le  ?  »   

 

Nos réponses  :  Au s tade actuel  des  études,  i l  n ’es t  pas prévu  de rouvr i r  les  bât iments  

des anc iennes gares  dans le  cadre du pro je t .  SNCF Gares&Connexions assurera  

l ’aménagement  des hal tes  :  les  quais  seront  dotés d ’abr is  pour les  voyageurs avec  

bancs et  poubel les .  Un système d ’ in fo rmat ion voyageurs  permet t ra  de renseigner les  

personnes sur  les  hora i res de passage des t ra ins.  

 

Une at tent ion par t icu l ière sera por tée à l ’access ib i l i té  des personnes à mobi l i té  

rédui te .  Des rampes d ’accès aux quais  seront  prévues,  de  même que des ascenseurs à  

dest inat ion des personnes à mobi l i té  rédui te  pour emprunter  les  passere l les  re l iant  les  

deux quais .  Un marquage de bandes podotact i les  ba l isera auss i  les  cheminements . 

Enf in ,  les  quais  seron t  réa l isés à n iveau des  rames pour une  access ib i l i té  opt imale au  

t ra in .    
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➔ LES AMÉNAGEMENTS FERROVIAIRES : UN SUJET TECHNIQUE PEU ÉVOQUÉ 

 

En dehors des deux ate l iers  décryp tages,  les  aménagements  ferrovia i res ont  é té peu 

abordés lors  de la  concertat ion.  Toutefo is ,  un contr ibuteur  demande s i  le  p ro je t  

nécess i tera un renouvel lement  des vo ies et  de la  s ignal isat io n.  I l  soul igne le  problème 

de c isa i l lement  rencont ré par  les  TER occ i tan s,  en provenance de  Montpel l ie r  v ia  

Tarascon,  en gare  d 'Avignon -Cent re.  

 

« Je soulève ic i  le  p roblème du  rebroussement  des TER Occi tan ie  en gare d 'Av ignon -

Centre.  Ac tuel lement ,  l es  TER Occi tan ie en provenance de Montpel l ie r  v ia  Tarascon 

doivent  c isa i l ler  les  vo ies pr inc ipa les pour se garer  sur  deux vo ies en impasse en fond 

de gare.  »  

 

Nos réponses  :  La l igne,  actue l lement  c i rcu lée par  le  f re t ,  es t  en bon  état .  El le  est  

entretenue par  SNCF Réseau dans le  cadre  de la  maintenance  de son réseau 

s t ructurant .  Tou tefo is ,  des  t ravaux fe rrovia i res (déposes d ’anc iennes vo ies de service 

par  exemple)  e t  des adaptat ions en mat ière de s ignal isat ion devront  ê t re  réa l isés.  

 

L’ inser t ion des t ra ins dans l e  nœud ferrovia i re  d ’Avignon représente  en ef fe t  une 

contra in te d ’explo i ta t ion  importante.  Ce point  sera examiné  dans le  cadre d ’une étude  

d ’explo i ta t ion u l tér ieure.  

 

 

➔ UNE SÉCURISATION DES PASSAGES A NIVEAU JUGEE NECESSAIRE, MAIS UN LIEN 

AVEC LE PROJET MAL COMPRIS  

 

Le terr i to i re  reste profondément  marqué par  les  acc idents  qu i  se sont  produi ts  ces 

dern ières années sur  p lus ieurs  passages à  n iveau  dans le  Gard.  Bon nombre  de 

par t ic ipants  par tagent  le  constat  se lon  lequel  les  passages à  n iveau doivent  ê t re  

davantage  sécur isés.  Mais  se lon eux,  ces t ravaux ne doivent  pas  ê t re  inc lus dans le  

coût  du pro je t .   

 

« I l  n ’est  pas normal  que la  sécur i té  des passages à n iveau so i t  pr ise sur  le  pro je t  de 

la  réouverture  :  leur  sécur i té  do i t  ê t re  env isagée de toute façon,  réouverture ou pas  ».  

 

Parmi  les  d ispos i t i fs  de sécur i té ,  les  par t ic ipants  proposent  d ’ ins ta l ler  des radars  

toure l les  assor t i s  d ’amendes ou des barr ières fermant  les  deux vo ies ,  a f in  d ’évi ter  les  

passages en ch icane.  

Quelques par t ic ipants  s ’ inquiètent  de  v o i r  les  passages à n iveau fe rmés p lus ieurs  

minutes au moment  de l ’ar rê t  des t ra ins  et  c ra ignent  l ’ impact  de  la  réouvertu re sur  le  

t ra f ic  rout ie r  à  proximi té  des points  de desserte.  

 

Nos réponses  : A la  fo is  en jeu nat ional  e t  p réoccupat ion loca le,  la  quest i on des  

passages à n iveau est  un vo let  important  du p ro je t .  En ef fe t ,  même s i  la  l igne est  dé jà  

c i rcu lée par  le  f re t ,  i l  convient  d ’é tud ie r  f inement  les  impacts  que la  réin t roduct ion de 

t ra ins de voyageurs sur  la  l igne pourra i t  avo i r  tant  en termes de sécur i té  ferrovia i re  et  

rout ière ,  que  de fonct ionnement .  En  ef fe t ,  les  t ra ins de  voyageurs  s ’a r rêtant  en gare  

occas ionnent  des fermetures de passages à n iveau  s i tués à proximi té  immédiate 

beaucoup p lus longues .  Cet te  at tente est  suscept ib le  d ’engendrer  des comportements  

à r isque parmi  les  automobi l is tes. .   
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Une étude de sécur i té  spéc i f ique à chaque passage à n iveau sera  menée en 

concertat ion avec les  gest ionnai res de  vo i r ie .  Ces études déf in i ront  les  aménagements  

per t inents  pour renforcer  le  n iveau de  sécur i té  d es passages à n iveau  :  par  exemple ,  

des doubles barr ières permet tant  d ’évi ter  les  passages en ch ican e,  le  recours  à la  

v idéosurvei l lance,  ou  des aménagements  rout iers  ( î lo ts  centraux séparateurs) .    

 

Thème 6 :  L’ intermodali té  

 

➔ DES AMÉNAGEMENTS NÉCESSAIRES POUR FAVORISER L’INTERMODALITÉ 

 

Consc ients  que l ’ in termodal i té  est  l ’une des condi t ions de réuss i te  du pro je t ,  les  

contr ibuteurs  son t  t rès at tent i fs  «  au dern ier  k i lomètre  ».  En e f fe t ,  i ls  soul ignent  que  

des aménagements  devront  ê t re  réa l isés à proximi té  des fu tures hal tes pour  permet t re  

leur  accès de façon a isée,  e t  le  s ta t ionnement ,  au p lus proche.   

Les résul ta ts  du quest ionnai re montrent  que les répondants envisagent de se rendre 

aux points  de desserte de départ,  pr incipalement en vo i ture (887 répons es) ou à pied 

(611 réponses).  Tandis que, depuis  leur point d’arr ivée jusqu’à leur  dest inat ion, les 

répondants  envisagent de se déplacer  pr incipalement à p ied (959 réponses) ou en bus 

et autocar (521 réponses) .  

 

« Penser aux park ings suf f isamment  g rands et  aux parcs à vé los.  »   

 

« Sécur isat ion des espaces de c i rcu la t ion autour  des dessertes af in  de favor iser  les  

p ié tons et  les  vé los.  »  

 

La pr ior i té  est  donnée à une of f re  de  s tat ionnement  ( tous modes  con fondus)  b ien  

d imensionnée (en prenant  en compte les  f lu x des vi l lages vo is ins non desservis) ,  pu is  

aux cheminements ,  avec notamment  des demandes de  sécur isat ion des c i rcu la t ions 

cyc l is tes et  p ié tonnes à  proximi té  des points  de desserte.  

La poss ib i l i té  d ’embarquer son vé lo dans le  t ra in  a été so l l ic i tée  à de nombreuses 

repr ises et  p lus ieurs  par t ic ipants  suggèrent  que des rames ou par t ies  de rames  so ient 

aménagées spéc ia lement  pour les  cyc l is tes.   

Par  a i l leurs ,  p lus ieurs  par t ic ipants  demandent  que les  abords des gares so ient  

adaptés aux prat iques qui  se développe nt ,  comme le  covoi turage  et  les  mobi l i tés  

é lect r iques  (vo i tures,  t ro t t inet tes,  gyropodes…) .   

 

Nos réponses :  La connexion  des t ra ins  avec les  autres modes de t ransport  es t  en 

enjeu par tagé  par  les  acteurs  du p ro je t .  L es cra in tes concernant  le  s ta t ionnement  on t  

b ien été en tendues et  les  par tenai res  s ’assureront  que les  park ings  seront  b ien  

pos i t ionnés et  d imensionnés.  Un d ia logue  sera engagé avec les  co l lec t i v i tés  loca les .   

Les acteurs  locaux qu i  souhai tera ient  développer un pro je t  de Pôle d ’Echange 

Mul t imodal  (PEM) peuvent  ê t re  accompagné s par  la  Région  Occ i tan ie et  SNCF 

Gares&Connexions  sur  les  p lans technique et  f inanc ier .  Deux pro je ts  de  PEM sont  dé jà 

engagés à Pont-Saint -Espr i t  e t  à  Bagnols -sur-Cèze.  

 

Concernant  les  vé los à bord,  i ls  sont  au jourd ’hu i  acceptés gratu i tement  e t  sans 

réserva t ion,  dans  l a  l imi te  des p laces d ispon ib les,  avec  une inc i ta t ion à évi ter  l es  
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hora i res d ’a f f luence.  Un  groupe de réf lexion rég ional  a  été lancé pour  développer le  

duo t ra in -vé lo,  notamment  aux heures de poin te .   

 

 

➔ UNE OFFRE DE MOBILITÉ A REPENSER AVEC LES ACTEURS DU TERRITOIRE 

 

Au t ravers  de leurs  cont r ibut ions,  p lus ieurs  co l lec t iv i tés  soul ignent  avoi r  dé jà engagé 

des pro je ts  de pôles d ’échange mul t imodaux (PEM)  :  Marguer i t tes ,  Aramon,  

Vi l leneuve - lez-Avignon,  Avignon -centre,  Bagnols -sur-Cèze e t  Pont -Saint -Espr i t .   

Globalement ,  ces pro je ts  de PEM à mener par  les  co l lec t iv i tés  loca les ont  susc i té  un  

cer ta in  enthous iasme chez bon nombre de cont r ibuteurs .   

 

«  Les PEM autour  des gares concernées  par  le  t racé doivent  ê t re  pens és en  

co l laborat ion avec les  populat ions loca les.  »  

 

Cons idérant  l ’é lo ignement  de cer ta ins po ints  de desserte avec les  zones d ’habi ta t ions  

et  d ’act i v i té ,  cer ta ins contr ibuteurs  ont  émis  l ’ idée de navet tes,  mis es en p lace par  les  

communes ou les  employeurs .  Lors  de la  concertat ion,  p lus ieurs  ent repr ises ont  fa i t  

par t  de leur  vo lonté d ’encourager leurs  employés  à ut i l iser  la  l igne .  

D’autres évoquent  la  nécess i té  de repenser le  réseau de cars  l iO en l ien avec la  

réouverture  de la  l igne ( t ra je t  e t  hora i res) .  Po ur fac i l i ter  le  passage de  l ’un à l ’au t re,  

p lus ieurs  contr ibuteurs  proposent  la  créa t ion  d ’un t i t re  de  t ranspor t  commun pour 

l ’ensemble du réseau (car  + t ra in  notamment) .    

 

Par  a i l leu rs ,  un  contr ibu teur  ind ique  que  le  pô le  d ’échange mul t imodal  de Marguer i t tes  

devra i t  ê t re  s i tué sur  le  côté est  de la  v i l le ,  permet tant  a ins i  aux habi tants  des  

communes pér iphér iques de le  re jo indre  sans passer par  le  centre -vi l le .   

 

 

 

 

Nos réponses :  La l igne s ’ insèrera dans un réseau g lobal  de t ransports ,  une of f re  de 

service e t  une  tar i f icat ion rég ionale.  Le  souhai t  majeur  de la  Région  Occ i tan ie  et  de 

SNCF Réseau est  que la  réouvertu re de  la  Rive dro i te  du Rhône  so i t  por teuse d ’une  

dynamique locale en  faveur des mobi l i tés  douces et  des t ranspor ts  en commun.     

Les co l lec t iv i tés  loca les seront  é t ro i tement  assoc iées  lors  des d i f fé rentes phases 

d ’é tudes à veni r ,  a f in  d ’ar t icu ler  la  réouverture de  la  l igne e t  les  pro je ts  

d ’aménagements  locaux exis tants  ou qui  pourra ient  émerger .   

 

 

➔ UNE MUTATION DES USAGES A INITIER RAPIDEMENT 

 

Af in  de garan t i r  l ’u t i l isat ion de la  l igne lors  de sa réouverture ,  les  fu turs  usagers  

devron t  modi f ier  leurs  prat iques.  Pour fac i l i ter  cet te  mutat ion des  usages,  des 

par t ic ipants  proposent  de mener des act ions en  amont  de la  réouverture  de la  l igne.  I ls  

proposent  par  exemple de rouvr i r  la  l igne pour  des opérat ions ponctuel les ,  a f in  de 

fa i re  connaî t re  le  pro je t  de réouverture.    
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« Des act ions doivent  ê t re  menées en amont  pour fa i re  évoluer  les  prat iques des  

usagers et  développer l ’ i n termodal i té .  »  

 

  

 

Nos réponses :  Af in  de fa i re  connaî t re  la  réouverture de la  l igne et  d ’ in i t ier  des 

changements  de prat ique,  des opérat ions évènement ie l les  pourra ient  ê t re  envisagées,  

comme cela avai t  é té  fa i t  pour  le  Tour de  France en été 2019.  Toute fo is ,  ces 

opérat ions reste ront  t rès ponctuel les ,  car  e l les  demeurent  quelque  peu complexes à 

met t re  en œuvre  en termes technique et  d ’access ib i l i té .   

 

Thème 7 :  Le développement du terr i toire  

 

➔ UN PROJET AU SERVICE DU DÉVELOPPEMENT ÉCONOMIQUE 

 

Les par t ic ipants  sont  nombreux à acc uei l l i r  le  pro je t  comme une so lut ion  ef f icace pour  

accompagner le  développement  économique du terr i to i re .  Les par t ic ipants  à  la  

rencontre dédiée au  développement  économique  y  vo ient  la  poss ib i l i té  de désenc laver  

le  Gard Rhodanien  et  ses entrepr ises (Port  l ’Ardoise,  s i te  nuc léa i re  de Marcoule…) ,  de  

gagner en confor t  e t  en sécur i té  au quot id ien pour les  sa lar iés ,  de fac i l i ter  les  

recrutements  et  a ins i  répondre au besoin  de ma in d ’œuvre et  de répondre aux enjeux 

soc iétaux e t  envi ronnementaux des en trepr ises.  Pour ce la,  le  pro je t  devra proposer  un  

service t rès qual i ta t i f  pour  les  sa lar iés  (hora i res  adaptés,  pr ises é lect r iques,  wi f i…) et  

les  entrepr ises e t  les  co l lec t iv i tés  devront  se mobi l iser  pour accompagner le  

changement  et  inc i te r  à  l ’usage des t ransports  en  commun (p r ise en charge par  les  

entrepr ises d ’une par t ie  de l ’abonnement ,  campagnes de communicat ion,  services de 

navet tes…).  
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Par a i l leu rs ,  i ls  soul ignent  une réduct ion des  coûts  et  des  r isques d ’acc idents  l iés  au x 

déplacements ,  tant  pour  les  sa lar iés  que pour les  entrepr ises.  

Certa ins  cont r ibuteurs  soul ignent  que la  réouvertu re par t ic ipera également  à  la  

redynamisat ion  des cen tres -vi l les  (vs .  f réquentat ion des centres commerc iaux p lus  

access ib les en vo i tu re ) .  D’autres cont r ibuteurs  cra ignent  à  l ’ inverse que  la  l igne a i t  un 

impact  négat i f  sur  la  f réquentat ion des centres -vi l les  des pet i tes  et  moyennes  

communes,  en fac i l i tant  l ’accès à Nîmes et  Avignon .   

 

« Ce sera i t  par fa i t  pour  le  développement  de  l 'économie de la  v i l le  e t  pour ses 

c i toyens qui  peuvent  a l l er  t ravai l le r .  Cela permet t ra i t  la  venue de nouveaux habi tants  

et  des entrepr ises sans oubl ier  les  tour is tes.  En bref ,  on a tous à y  gagner.  »   

 

 

➔ UN POTENTIEL TOURISTIQUE À RÉVÉLER AU TRAVERS DE LA RÉOUVERTURE   

 

Pour les  acteurs  concernés,  l a  réouverture de la  l igne Rive Dro i te  du Rhône  est  un  

vecteur  de développement  tour is t ique indéniable .  En augmentant  la  f réquentat ion des 

s i tes  tour is t iques ,  en permet tant  à  de nouveaux publ ics  de s ’y rendre  et  en créant  une 

vér i tab le a l terna t ive  à la  vo i tu re,  le  p ro j e t  par t ic ipera à la  dynamisat ion de ce secteur .  

Toute fo is ,  i ls  soul ignent  la  nécessai re impl icat ion de l ’ensemble des acteurs  du 

terr i to i re  pour en fa i re  une réuss i te ,  comme par exemple en développant  de nouvel les  

of f res,  notamment  au tour  du  tour isme ver t  e t  du s low  tour isme.  Pour garant i r  ce 

développement ,  les  condi t ions d ’accès aux s i tes  tour is t iques et  cu l ture ls  devr ont  ê t re  

b ien pensées.  

La va lo r isat ion de  l ’o f f re  est  également  un su jet  essent ie l  pour ces  acteurs ,  qu i  

proposent  d ’ in former les  voyageurs v ia  de la  s ignalét ique ou des vidéos  (écrans dans 

les  t ra ins par  exemple) .  I ls  demandent  à  SNCF Réseau et  à  la  Région de penser aux 

tour is tes dans l ’é labora t ion des hora i res.  

 

« I l  faudra  en pro f i ter  pour développer le  tour isme ver t  en met tant  à  d ispos i t io n du  

publ ic  de bonnes condi t ions d 'accès aux cyc les et  pourquoi  pas,  imaginer  des  

par tenar ia ts  avec les  s i tes  tour is t iques  »  

 

➔ UNE LIGNE UTILE AUX ÉTUDIANTS ET LYCEENS 

 

La présence des équipes  du pro je t  au  l ycée Alber t  Einste in  de Bagnols -sur-Cèze a  

permis  de va l ider  l ’opportun i té  du point  de  vue des étud iants  et  l ycéens qui  ont  

largement  conf i rmé leur  a t tente  de vo i r  à  nouveau la  l igne desservie ,  même s ’ i ls  ne 

l ’ont  pas connue en serv ice avant  l ’a r rê t  de la  desserte  de  voyageurs en 1973.  

I ls  y vo ient  la  poss ib i l i té  de fac i l i ter  leurs  déplacements  pour les  études,  mais  auss i  

pour leurs  lo is i rs .  Si  pour les  étud iants ,  la  l igne permet t ra  de fac i l i te r  les  recherches 

de s tages e t  de  fo rmat ions au -delà  de  leur  terr i to i re ,  pour  les  acteurs  de l ’éducat ion,  

la  réouverture  rendra  les  format ions présentes sur  le  ter r i to i re  p lus at t ract ives.  

Un par t ic ipant  soul igne le  caractère  soc ia l  de la  réouverture  de  la  l igne  Rive  Dro i te  du  

Rhône,  en expl iquant  qu ’e l le  permet t ra  de l imi ter  l ’enc lavement  des jeunes du  Gard  

Rhodanien et  la  f racture soc ia le  l iée au coût  des études (vo i tu re ind iv iduel le ,  

hébergement  sur  le  l ieu d ’é tude…).   
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« Mon f i ls  va fa i re  des études l 'année p rochaine et  on  pensai t  déménager faute  de  

t ransport  en commun performant .  »  

 

 

 

 

Nos réponses  :  SNCF Réseau et  la  Région  Occ i tan ie  par tagen t  les  en jeux ident i f iés  

par  les  acteurs  du terr i to i re .  In terconnecté avec  les  autres modes de déplacement ,  le  

t ra in  permet t ra  de desservi r  un  vaste te rr i to i re ,  renforçan t  a ins i  son  at t ract iv i té  e t  son 

dynamisme économique et  tour is t ique,  e t  ouvrant  de nouvel les  opportun i tés aux 

habi tants .    

 

Thème 8 :  L’ intégrat ion du projet  dans son environnement  

 

➔ QUELQUES INQUIÉTUDES SUR LE BRUIT, LES VIBRATIONS ET LA SÉCURITÉ AUX 

ABORDS DE LA LIGNE 

 

La réouvertu re  de  la  l igne au t ra f ic  de voyageurs  fa i t  l ’ob je t  de  quelques cra in tes de la  

par t  de cer ta ins  r i vera ins de la  l igne.  En ef fe t ,  i ls  s ’ in terrogent  sur  l ’augmentat ion des 

bru i ts  e t  des vibrat ions  indui tes par  le  passage de 1 7 t ra ins supplémenta i res par  jour .  

I ls  s ’ inquiètent  égalemen t  de la  ba isse de va leur  immobi l ière qu i  pour ra i t  en découler ,  

sur tout  pour les  r ive ra ins des communes seulement  t raversées par  la  l igne ,  mais  ne 

bénéf ic iant  pas de hal te  ferrovia i re .   

Af in  de l imi ter  ces ef fe ts ,  des par t ic ipants  posent  la  quest ion des mes ures 

d ’accompagnement  envisagées .  Un autre  ind ique que  les  TER sont  net tement  moins  

bruyan ts  que les  t ra ins de f re t  c i rcu lant  actue l lement  sur  la  l igne.   

Deux par t ic ipants  t rouvent  que les  vo ies ne sont  pas assez sécur isées et  que l ’accès  

au ra i l  es t  t rop fac i le .  I l s  demandent  que des so lut ions so ient  envisagées  face au 

r isque d ’acc ident .    
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« J ’a imera is  soul igner  l ’ importance  des nuisances sonores et  de la  per te  de va leur  

immobi l ière  pour  ceux et  ce l les  qu i ,  comme moi ,  habi tent  […]  non  lo in  de la  vo ie 

ferrée »  

 

Nos réponses :  Des études acoust iques spéc i f iques seront  menées.  S i  les  seui ls  en  

vigueur sont  dépassés,  des so lut ions seront  recherchées au cas par  cas pour l imi ter  

les  nu isances sonores .  Dans le  cadre d ’un par tenar ia t  nat ional  en tre  SNCF et  

l ’ADEME, un p lan de résorpt ion des points  no i rs  du bru i t  a  é té mis  en œuvre ent re 

2010 et  2020.  En  tant  que corr idor  f re t  européen,  la  Rive Dro i te  du Rhône a été  

reconnue comme pr ior i ta i re .  Les habi ta t ions  les  p lus exposées sur  les  communes de 

Pont-Sain t -Espr i t ,  de  Bagnols -sur-Cèze et  de Vi l leneuve- lez-Avignon ont  é té 

ident i f iées.  Plus de 500 logements  auront  é té  t ra i tés .   

 

Néanmoins ,  i l  faut  note r  que les  t ra ins rég ionaux qui  sont  des matér ie ls  rou lants  de 

dern ière générat ion  sont  moins bruyants  que  les  t ra ins de  f re t  (dont  le  t ra f ic  est  

compr is  actue l lement  en tre 20 et  25  t ra ins  par  jour ) .   

 

Thème 9 :  Gouvernance  et  concertat ion 

 

➔ L’IMPLICATION DES COLLECTIVITÉS LOCALES DANS LE PROJET 

 

Certa ins par t ic ipants  ont  expr imé une  at tente d ’ impl icat ion des usagers et  de s  

communes dans la  concept ion  des pôles d ’échanges mul t imodaux,  a f in  de garant i r  leur  

adéquat ion avec les  besoins rée ls  du ter r i to i re .   

 

« Quand v iendra  le  temps de la  coord inat ion avec les  co l lec t iv i tés  loca les pour  réa l ise r  

les  pô les d ’échanges mu l t imoda ux ? »  

 

La coord inat ion avec les  co l lec t iv i tés  est  également  a t tendue  quant  à  la  créat ion de  

synerg ies autour  de l ’o f f re  de t ransports  sur  le  terr i to i re .  La créat ion  d ’un b i l le t  un ique 

de t ransport  SNCF TER + Réseaux de t ransport s  n îmois  ou avignonnais  a é té évoqué 

à p lus ieurs  repr ises .  

 

Les représentants  des co l lec t iv i tés  ont  quant  à  eux soul igné  duran t  la  concertat ion  

l ’ in terdépendance  de bon nombre de leurs  pro je ts  avec ce lu i  de la  réouverture .  En 

ef fe t ,  les  co l lec t iv i tés  sont  en at tente de déc is ions fer mes et  déf in i t i ves pour jus t i f ier  

de cer ta ins aménagements  sur  le  terr i to i re ,  tandis  que sans ces aménagements  la  

l igne ne pourra  êt re  p le inement  e f f ic iente.  

 

Nos réponses  :  La  Région Occ i tan ie ,  SNCF Réseau et  SNCF Gares&Connexions  

t ravai l lent  en co l labora t ion avec les  10 communes et  les  4 in tercommunal i tés  

d i rectement  concernées par  le  pro je t .  Une commiss ion ferrovia i re  et  une commiss ion 

terr i tor ia le ,  composées des co l lec t iv i tés  e t  des acteurs  locaux de la  mobi l i té ,  ont  é té  

mises en p lace  dans le  cadre de ce p i lo tage du  pro je t .  Ces ins tances permet tent  

d ’assurer  la  concertat ion cont inue avec le  ter r i to i r e  tout  au long du pro je t .  
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➔ UNE COLLABORATION INTERRÉGIONALE À METTRE EN PLACE 

 

Le t racé h is tor ique de la  l igne re l iant  Nîmes à Givors  (69)  e t  la  Région Auvergne-

Rhône-Alpes  ayant  a f f i rmé son souhai t  de rouvr i r  la  l igne entre Romans -sur- Isère  (26)  

e t  Le Tei l  (07) ,  quelques par t ic ipants  évoquent  la  nécess i té  de penser le  pro je t  en 

coord inat ion avec  ce lu i  de  la  Région Auvergne-Rhône-Alpes.  Pour eux,  la  coord i nat ion 

entre les  ter r i to i res par t i c ipera à l ’amél iorat ion de l ’a t t ract i v i té  de la  l igne.  

 

« I l  es t  dommage et  surprenant  que les  2 rég ions […] Occ i tan ie e t  Auvergne -Rhône-

Alpes […]  n ’accordent  pas leurs  v io lons.  »  

 

Nos réponses  :  Début  2020,  la  Région Auvergne Rhône-Alpes a s igné une convent ion  

avec la  d i rect ion  rég ionale de SNCF Réseau pour étud ie r  la  réouvertu re de la  l igne  

entre  Romans-sur - Isère  dans la  Drôme et  le  Tei l  en Ardèche,  v ia  Valence -Vi l le  e t  

Valence-TGV.  Les gares  du Pouzin,  Cruas et  Le Tei l  devra ient  ê t re  rouvertes.   

Des d iscuss ions sont  en cours  entre  les  deux Régions ,  a f in  de  se coordonner e t  

proposer les  pro je ts  les  p lus cohérents  poss ib le s  entre les  deux rég ions .   

 

 

➔ UNE INFORMATION A PARTAGER PLUS LARGEMENT 

 

Le d ispos i t i f  de concertat ion  a été sa lué par  des par t ic ipants  qu i  jugent  qu ’ i l  a  permis  

des échanges et  une in format ion de qual i té .    

D’autres soul ignent  que  le  pro je t  mér i te  davantage de promot ion et  d ’ in format ion  et  

que l ’annonce de la  concertat ion aura i t  dû se fa i re  v ia  une in fo rm at ion  boî tée à tous  

les  habi tants  concernés.   

Quelques par t ic ipants  s ’ in terrogent  sur  la  concertat ion à  mener  avec les  r ivera ins les  

p lus proches du pro je t ,  quant  aux nuisances supposées.   

 

« Ne pour ra i t -on pas communiquer par  boî te  posta le  pour annoncer c es  nouvel les  aux 

habi tants  de la  rég ion Occ i tan ie ?  »  

 

Par  a i l leurs ,  p lus ieurs  par t ic ipants  ont  demandé p lus d ’ in format ion sur  les  pro je ts  de 

PEM e t  ont  par tagé leur  vo lonté d ’ê t re  impl iqués et  concertés dans le cadre de ces 

pro je ts .   

Des in format ions sur  l ’appel  à  pro je ts  «  1001 gares  » ont  également  é té demandées.   

 

Nos réponses :  SNCF Réseau et  la  Région  Occ i tan ie ont  b ien p r is  en compte ces 

demandes d ’ in format ion.  I l  es t  d ’ores et  dé jà prévu de  cont inuer à  in fo rmer et  assoc ier 

les  habi tants  tout  au  long de la  concept ion du p ro je t  jusqu’à son about issement .   
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Thème 10 :  Autres sujets  

 

➔ LA MOBILITÉ SUR LE TERRITOIRE 

 

Au-delà du pro je t  à  proprement  par l er ,  des contr ibuteurs  par tagent  leurs  condi t ions  

actuel les  de déplacement  sur  le  terr i to i re  ou leur  vo l onté  de  vo i r  d ’autres l ignes  

ferrovia i res rouvr i r .   

À ce su jet ,  un  par t ic ipan t  in terpel le  SNCF et  la  Région sur  la  t ransfo rmat ion des vo ies  

non-ut i l isées en vo ies ver tes,  e t  préc ise qu’e l les  pourront  éventuel lement  fa i re  l ’ob je t  

d ’une réouvertu re à l ’aveni r .   

P lus ieurs  cont r ibuteurs  ont  également  demandé s i  SNCF d ispose de retours  

d ’expér ience d ’autres p ro je ts  comparables.   

 

« De nombreuses l ignes  ferrov ia i res mises en sommei l  mér i tera ient  d 'ê t re  rouver tes à 

la  c i rcu la t ion,  p lu tôt  que de tout  convert i r  en v o ies ver tes par  les  Consei ls 

Départementaux .  »  
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Les enseignements de la 
concertation pour les 
porteurs du projet  

 

Cet te  phase de  concerta t ion a  susc i té  une  for te  mobi l isat ion du publ ic ,  notamment  lors  

des réunions publ iques ,  des opérat ions d ’ in format ion de proximi té  dans les  communes 

concernées  et  sur  le  s i te  in ternet  du pro je t .  

La r ichesse des  contr ibut ions apportées et  des échanges avec les  par t i c ipants  permet  

à SNCF Réseau e t  à  la  Région Occ i tan ie de t i rer  p lus ieurs  enseignements  de cet te  

concertat ion.  

 

Un sout ien fort  au projet  

L’opportun i té  de la  réouvertu re de  la  Rive Dro i te  du Rhône en tre Nîmes  et  Pont -Saint -

Espr i t  es t  t rès  largement  par tagée par  les  par t ic ipants .  Les object i fs  poursu iv is  par  

SNCF Réseau et  la  Rég ion Occ i tan ie sont  conf i rmés par  l e  publ ic ,  pour  qu i  le  pro je t  

do i t  notamment  :  

▪  Contribuer au désenclavement des  terr i toi res,  pour les  t ravai l leurs et  les 

étudiants  :  la  réouvertu re aux voyageurs de cet  axe ferrovia i re  do i t  permet t re  

à tous de re jo indre fac i lement  les  pô les d ’act iv i tés  et  d ’é tudes du terr i to i re ,  en 

connectant  notamment  l ’ es t  du Gard aux pôles d ’Avignon et  de Nîmes,  vo i re  de 

Montpel l ie r .  

▪  Accompagner le  développement économique et  tourist ique  :  le  te rr i to i re  

t raversé par  la  Rive Dro i te  du Rhône,  deuxième pôle industr ie l  rég io nal ,  

d ispose d ’a touts  économiques,  tour is t iques et  cu l ture ls  importants  que le  re tour  

des t ra ins de voyageurs pourra i t  permet t re  de  va lor iser  encore davantage.  

▪  Préserver  l ’envi ronnement  :  en  proposant  une of f re  de mobi l i té  par  le  t ra in  

p lu tôt  qu ’en  vo i ture ,  les  usagers auron t  la  poss ib i l i té  de se déplacer  avec un  

mode de t ransport  moderne p lus respectueux de l ’envi ronnement .  

 

L’attente d’une réouverture rapide de la  l igne aux voyageurs  

En coro l la i re  de  ce sout ien mass i f  expr imé au p ro je t ,  l ’u rgence  à réa l is er  la  

réouverture  de la  Rive Dro i te  du  Rhône est  également  par tagée par  tous  :  les  en jeux 

soc ioéconomiques sont  te ls  que la  réouverture de la  l igne  – dont  la  desserte  de 

voyageurs est  suspendue depuis  1973 –  est  cons idérée comme un e contr ibut ion 

déc is ive au développement  du ter r i to i re .  Les  par t ic ipants  demandent  a ins i  à  SNCF 

Réseau de :  

▪  Rédui re  autant  que poss ib le  les  dé la is  de réa l isat ion du pro je t  a f in  de met t re  

des t ra ins en c i rcu la t ion  au p lus vi te .  

▪  Rouvr i r  la  Rive Dro i te  du Rhône en p lus ieurs  étapes ,  a f in  de proposer  

rap idement  une desserte appelée ensui te  à monter  en puissance au fur  e t  à  

mesure de l ’avancement  des t ravaux.  
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L’exigence d ’une réouverture adaptée aux futur es mobil i tés  

Le retour  des t ra ins de voyageurs sur  la  Rive Dro i te  du Rhône apparaî t  a ins i  

ind ispensable pour  about i r  à  une o f f re  de mobi l i té s  complète et  adaptée  aux usages de  

chacun.  La concertat ion a permis  de soul igner  la  nécessai re complémentar i té  des  

d i f férents  modes de t ransport  au se in desquels  le  t ra in  est  appelé à jouer  un rô le  

s t ructurant .  Dans cet te  perspect ive,  deux vecteurs  pr inc ipaux ont  é té ident i f iés  pour  

réuss i r  la  réouver ture de  la  l igne  :  

▪  In tégrer  e t  ar t icu ler  les  d i f férents  modes  de t ransports  dans l a  concept ion du  

pro je t  ( t ra in ,  ca r ,  vé lo ,  p ié ton,  vo i tu re…) ,  a f in  de permet t re  à chacun de  se  

déplacer  fac i lement .  

▪  Proposer une of f re  fe rrovia i re  ambi t ieuse en vue  d ’ inc i ter  les  usagers  à prendre  

le  t ra in ,  sur  un terr i to i re  depuis  longtemps habi tué à l ’usage de la  vo i ture  

ind iv iduel le .  

 

Et maintenant  ?  

Forts  de ces enseignements ,  SNCF Réseau et  la  Région  Occ i tan ie  ont  déc idé de  

poursuivre les  études sur  le  pro je t  de réouverture de la  Rive Dro i te  du Rhône  à l ’ issue 

de la  concertat ion .  Le d ia logue avec les  par tenai res va  donc cont inuer ,  notamment  sur  

le  vo le t  des  pôles d ’échanges mul t imodaux d ’une par t ,  e t  sur  le  t ra i tement  des  

passages à n iveau ,  d ’au tre par t .  

Consc ients  de la  for te  at tente expr imée lors  de la  concertat ion,  SNCF Réseau  et  la  

Région Occ i tan ie  étud ient  désormais  une mise en service phasée de la  Rive Dro i te  du 

Rhône.  L ’ob ject i f  des  études en cours  est  de rouvr i r  dans un premier  temps en 

par t icu l ier  les  po ints  d ’arrêt  de Pont -Sain t -Espr i t  e t  de Bagnols -sur -Cèze ( rénovat ion  

des quais  exis tants  un iquement) ,  avec l ’ambi t ion de proposer au  cours  de cet te  

première étape des  dessertes de/vers  Nîmes-centre v ia  Avignon-cent re à  l ’hor i zon  

2022.  Ce choix se  jus t i f ie  au regard  d ’une par t  des enjeux de  mobi l i té  ident i f iés  dans  

les  études et  pendant  la  concertat ion,  e t  d ’au tre par t  des opportun i tés techniques 

permet tant  un réaménagement  accéléré des in f rast ructures exis tantes.  

Dans le  même temps,  les  études se  poursuivent  en vue  d ’aménager  les  autres  points  

d ’arrêt  de la  l igne ,  pour un about issement  du pro je t  se lon les  étapes  de réa l isat ion 

présentées durant  la  concertat ion.  
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Décision de l’Autorité environnementale, après 

examen au cas par cas, sur le projet de réouverture 

de la desserte voyageurs  

de la ligne rive droite du Rhône (30) 

 

n° : F-076-23-C-0011 

Décision n° F-076-23-C-0011 du 27 février 2023 
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Décision du 27 février 2023 

après examen au cas par cas  

en application de l’article R. 122-3 du code de l’environnement 

 

Le président de la formation d’autorité environnementale de l’Inspection générale de 
l’environnement et du développement durable ; 

Vu la directive 2011/92/UE du Parlement européen et du Conseil du 13 décembre 2011 concernant 
l’évaluation des incidences de certains projets publics et privés sur l’environnement, modifiée par la 
directive 2014/52/UE du 16 avril 2014, notamment son annexe III ; 

Vu le code de l’environnement, notamment ses articles L. 122-1, R. 122-2, R. 122-3-1 et R. 122-3 ; 

Vu le décret n° 2022-1025 du 20 juillet 2022 substituant la dénomination « Inspection générale de 
l'environnement et du développement durable » à la dénomination « Conseil général de l'environnement et 
du développement durable », et notamment son article 6 ; 

Vu le décret n° 2022-1165 du 20 août 2022 portant création et organisation de l’inspection générale 
de l’environnement et du développement durable ;  

Vu le règlement intérieur de la formation d’autorité environnementale de l’Inspection générale de 
l’environnement et du développement durable adopté le 20 octobre 2022 ; 

Vu l’arrêté de la ministre de l’environnement, de l’énergie et de la mer du 12 janvier 2017 fixant le 
modèle de formulaire de la « demande d’examen au cas par cas » en application de l’article R. 122-3 du 
code de l’environnement ; 

Vu la décision prise par la formation d’autorité environnementale de l’Inspection générale de 
l’environnement et du développement durable dans sa réunion du 31 mai 2017 portant exercice des 
délégations prévues à l’article 17 du décret n° 2015-1229 du 2 octobre 2015 modifié relatif au Conseil 
général de l’environnement et du développement durable ; 

Vu la demande d’examen au cas par cas (y compris ses annexes) enregistrée sous le numéro 
n° F­076-23-C-0011, présentée par SNCF Gares et connexions, relative au projet de réouverture de la 
desserte voyageurs de la ligne rive droite du Rhône (30), l’ensemble des pièces constitutives du dossier 
ayant été reçues le 19 janvier 2023. 

Considérant la nature du projet, 

- le projet concerne la réouverture au trafic passagers de la ligne ferroviaire historique, dite « ligne 
Rhône rive droite », entre les gares de Pont-Saint-Esprit et Nîmes-centre, sur environ 82 km ; 

 

- les objectifs du projet sont de renforcer la desserte en transports en commun pour réduire l’usage 
quotidien de la voiture particulière, de proposer à tous les usagers une offre de mobilité 
performante et écologique, d’améliorer l’accessibilité du Gard Rhodanien et plus largement, la 
desserte de l’est du département, de relier les centres urbains aux principaux lieux de vie et pôles 
d’activités et d’accompagner le développement économique et touristique du territoire ; 

- la ligne est identifiée comme prioritaire à la suite des « états généraux du rail et de 
l’intermodalité » de la région Occitanie. Sa réouverture répond à un besoin croissant de mobilité 
d’un territoire en plein essor démographique et économique. 
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- Les travaux consistent en l’aménagement de huit anciennes gares de la ligne, la création de pôles 
d’échanges multimodaux et la sécurisation de huit passages à niveau ; ils comprennent : 

o la démolition d’anciens locaux techniques non utilisés ; 

o la construction de nouveaux quais et la remise à niveau de quais existants ; 

o la création de liaisons « quai à quai » avec l’installation de passerelles piétonnes et 
d’ascenseurs ainsi que la mise aux normes de passages souterrains existants ; 

o la création de rampes d’accès pour les personnes à mobilité réduite ; 

o la dépose de voies ferroviaires, le déplacement des supports de caténaires ; 

o la création d’un espace permettant le retournement des trains (dit « origine-terminus ») ; 

o la création d’un poste d’aiguillage informatisé et d’un poste de commande à distance ; 

o l’aménagement de parkings en parvis pour les bus, les voitures et les cycles ; 

o l’aménagement des voiries alentour pour y implanter des pistes cyclables et des dessertes 
piétonnes ; 

o et enfin l’aménagement et la sécurisation des passages à niveau n°20, 21, 29, 49, 52, 62, 
63 et la suppression du passage n° 48. Le dossier ne mentionne que les quatre derniers 
passages à niveau de la première liste dans le document Cerfa de définition du projet. L’Ae 
a relevé que les trois premiers avaient fait l’objet de travaux en « phase anticipée » (voir ci-
après). Le dossier précise par ailleurs que la suppression du passage à niveau n° 48 a fait 
« l’objet d’une évaluation environnementale en 2020, portée par la direction régionale de 
l’environnement, de l’aménagement et du logement d’Occitanie » ; 

- le projet « sera réalisé en deux phases, une phase anticipée, mise en service depuis le 29 aout 2022 
[et] une phase cible ». La phase anticipée a consisté en : 

o des travaux de réhabilitation de quais pour mise aux normes d’accessibilité aux personnes 
à mobilité réduite, sans création de passerelles ; 

o le « maintien de niveau de sécurité des passages à niveau » n° 20 et 21 de Pont-Saint-Esprit 
et n° 29 de Bagnols-sur-Cèze, tels que des marquages au sol pour les cheminements piétons, 
la mise en place de balises, l’enlèvement de panneaux publicitaires ; 

- la phase anticipée n’a fait l’objet ni d’une demande d’examen au cas par cas préalable, ni d’une 
évaluation environnementale. L’état de référence est antérieur à cette « phase anticipée ». Le 
dossier indique la circulation de dix trains de passagers par jour depuis la mise en œuvre de la 
phase anticipée. Ils desservent les gares de Pont-Saint-Esprit et de Bagnols-sur-Cèze. La phase a 
également inclus la circulation de 3 à 4 trains événementiels par an et la réouverture de la gare 
de Remoulins. Le dossier précise que des travaux de réhabilitation des gares de Remoulins, 
Bagnols-sur-Cèze et Pont-Saint-Esprit se sont avérés nécessaires et ont été effectués ; 

- le projet permettra, à terme (« phase cible »), la circulation de neuf allers-retours additionnels 
entre Nîmes-centre et Pont-Saint-Esprit et 2,5 allers-retours entre Nîmes-centre et Avignon-centre 
(comprenant les trains de la phase anticipée), la ligne étant actuellement utilisée par des trains de 
fret. Les gares de Laudun-l’Ardoise, Roquemaure, Villeneuve-lès-Avignon, Aramon et Marguerittes 
seront réaménagées ; celles de Remoulins, de Bagnols-sur-Cèze et Pont-Saint-Esprit feront l’objet 
d’aménagements complémentaires (liaisons quai à quai) ; 

Considérant la localisation du projet, 

- sur la ligne ferroviaire rive droite du Rhône entre Pont-Saint-Esprit et Nîmes-centre dans le Gard ; 

- près des gares de Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze, Laudun-l’Ardoise, Roquemaure, Villeneuve-
lès-Avignon, Aramon, Remoulins et Marguerittes ; 

- au sein de plusieurs zones naturelles d’intérêt faunistique et floristique de type I et II, de zones 
humides et de sites Natura 2000 traversés par la ligne ferroviaire ; 

- au sein de deux périmètres de protection éloignée de captages d’alimentation en eau potable, en 
ce qui concerne les gares d’Aramon et de Marguerittes ; 

- pour les gares de Bagnols-sur-Cèze, Aramon, Remoulins et Roquemaure, au sein des périmètres 
de plans de prévention du risque d’inondation de la Cèze, de Rhône Cèze Tave, du Rhône amont, 
du Rhône, du Gardon aval et de Nîmes ; 
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- pour les gares de Pont-Saint-Esprit, Bagnols-sur-Cèze, Roquemaure, Villeneuve-lès-Avignon et 
Aramon, au sein de périmètres de protection de monuments historiques ; 

- pour la gare d’Aramon, à l’intérieur du périmètre du plan de prévention du risque industriel du site 
Sanofi classé Seveso seuil haut et dont les prescriptions limitent notamment la fréquence de 
transport des voyageurs à 15 allers-retours journaliers maximum; 

Considérant les incidences prévisibles du projet sur l’environnement, la santé humaine et les 
mesures et caractéristiques destinées à éviter ou réduire ces incidences : 

- en ce qui concerne le risque d’inondation, le dossier prévoit d’ « évaluer l’impact des 
aménagements sur le risque inondation notamment au niveau des gares de Bagnols-sur-Cèze, 
Aramon, Remoulins et de Roquemaure et [de mettre en place] des mesures appropriées 
(transparence hydraulique, compensation des remblais, réduction de la vulnérabilité des 
installations et protection des usagers) », sans définir ces mesures. En particulier, le projet ne 
prévoit pas de compensation de la zone d’expansion des crues, ni en volume cote par cote ni en 
surface. Le dossier prévoit en outre de limiter l’imperméabilisation des surfaces aménagées « au 
strict nécessaire » sans définir quantitativement cette notion ni les objectifs à atteindre, ni les 
modalités de compensation prévues le cas échéant ; 

- en ce qui concerne la pollution des sols en place, le dossier n’a pas qualifié la présence éventuelle 
de pollutions dues à d’éventuelles activités industrialo-ferroviaires sur les terrains à aménager. Il 
prône, sans en évaluer la possibilité, l’emploi de techniques alternatives d’assainissement 
favorisant l’infiltration, sans apprécier au préalable le degré de pollution des sols ; 

- en ce qui concerne la biodiversité, le projet prévoit de compenser l’impact subi par le Petit-duc 
Scops nicheur et les chauves-souris (espèces protégées) mais les mesures correspondantes ne 
sont pas définies et il n’est pas précisé si les travaux de phase anticipée ont occasionné des 
atteintes le cas échéant compensées ; 

- en ce qui concerne les incidences sur le bruit, l’étude portée au dossier montre que les « zones 
d’ambiance préexistantes », présentées pour chaque gare, n’ont pas été déterminées par secteurs 
homogènes d’occupation du sol. Elle n’évalue pas les augmentations du bruit sur l’ensemble de 
la ligne ferroviaire (entre les gares) du fait de l’augmentation du trafic de trains rendue possible 
par le projet. Or, en cas de dépassement des seuils réglementaires pour les zones d’ambiance 
définies par secteur homogène d’occupation du sol, des mesures de protection devront être mises 
en place. L’Ae invite à apprécier la gêne sonore subie par les riverains en rapportant les nuisances 
sonores le long de l’infrastructure aux recommandations publiées en 2018 de l’Organisation 
mondiale pour la santé qui recommandent de ne pas dépasser le jour un niveau de 54 dB (Lden) et 
la nuit 44 dB (Lnight) ; 

- des aires de stationnement pour les cycles et les véhicules à moteur seront réalisées mais les 
principes de leur dimensionnement et de leur accessibilité ne sont pas exposés alors qu’ils influent 
sur le choix des modes de déplacement ; 

- en ce qui concerne les pôles d’échanges multimodaux (PEM), le dossier indique que « seuls les 
PEM relevant de la maitrise d’ouvrage unique de SNCF Gares et connexions seront inclus dans 
l’analyse, c’est-à-dire le PEM de la gare de Roquemaure et le PEM de Villeneuve-lès-Avignon ». Ce 
choix n’est pas conforme à l’article L. 122-1-III du code de l’environnement qui précise que : 
« Lorsqu'un projet est constitué de plusieurs travaux, installations, ouvrages ou autres 
interventions dans le milieu naturel ou le paysage, il doit être appréhendé dans son ensemble, y 
compris en cas de fractionnement dans le temps et dans l'espace et en cas de multiplicité de 
maîtres d'ouvrage, afin que ses incidences sur l'environnement soient évaluées dans leur 
globalité » ; 

Concluant que : 

au vu de l’ensemble des informations fournies par le maître d’ouvrage, des éléments évoqués ci-avant et 
des autres informations et contributions portées à la connaissance de l’Ae à la date de la présente décision, 
le projet de réouverture de la desserte voyageurs de la ligne rive droite du Rhône (30) est susceptible 
d’incidences significatives sur l’environnement et sur la santé humaine au sens de l’annexe à l’article R. 122-
3-1 du code de l’environnement (Annexe III de la directive susvisée n°2014/52/UE du 16 avril 2014) ; 
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Décide : 

Article 1er 

En application de la section première du chapitre II du titre II du livre premier du code de l’environnement, 
et sur la base des informations fournies par le maître d’ouvrage, le projet de réouverture de la desserte 
voyageurs de la ligne rive droite du Rhône (30) n° F-076-23-C-0011, est soumis à évaluation 
environnementale. 

Les objectifs spécifiques poursuivis par la réalisation de cette évaluation environnementale sont ceux 
explicités dans les motivations de la présente décision et concernent notamment des incidences en termes 
de bruit, l’analyse des incidences sur les zones d’expansion des crues et celles sur le Petit-duc Scops nicheur 
et les chauves-souris. 

Ces objectifs s’expriment sans préjudice de l’obligation pour la personne publique responsable de respecter 
le contenu de l’évaluation environnementale telle que prévue par l’article R. 122-5 du code de 
l’environnement. 

Article 2 

La présente décision, délivrée en application de l’article R. 122-3 du code de l’environnement, ne dispense 
pas des autorisations administratives auxquelles le projet peut être soumis. 

 

Article 3 

La présente décision sera publiée sur le site Internet de la formation d’autorité environnementale de 
l’inspection générale de l’environnement et du développement durable. 

 

Fait à la Défense, le 27 février 2023 

 
 

Le président par intérim de la formation d’Autorité 
environnementale de l’Inspection générale de 
l’environnement et du développement durable 

 
Alby SCHMITT 
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Voies et délais de recours 

 

La présente décision peut faire l’objet d’un recours gracieux formé dans un délai de deux mois à compter de sa 
notification ou de sa mise en ligne sur internet. 

Lorsqu’elle soumet un projet à étude d’impact, la présente décision peut également faire l’objet d’un recours contentieux 
formé dans les mêmes conditions. Sous peine d’irrecevabilité de ce recours, un recours administratif préalable est 
obligatoire (RAPO) conformément aux dispositions du V de l’article R. 122-3 du code de l’environnement. Ce recours 
suspend le délai du recours contentieux. 

Le recours gracieux ou le RAPO doit être adressé à : 

 Monsieur le président de l’autorité environnementale 

 Ministère de la Transition écologique et de la cohésion des territoires 

 Inspection générale de l’environnement et du développement durable 

 Autorité environnementale 

 92055 La Défense CEDEX 

Le recours contentieux doit être formé dans un délai de deux mois à compter du rejet du RAPO. Il doit être adressé à : 

 Monsieur le président du tribunal administratif de Cergy-Pontoise 

 2-4 Boulevard de l'Hautil 

 BP 30 322 

 95 027 Cergy-Pontoise CEDEX 

La décision dispensant d’évaluation environnementale rendue au titre de l’examen au cas par cas ne constitue pas une 
décision faisant grief mais un acte préparatoire ; elle ne peut faire l’objet d’un recours contentieux direct, qu'il soit 
administratif, préalable au contentieux et suspensif du délai de recours contentieux, ou contentieux. Comme tout acte 
préparatoire, elle est susceptible d'être contestée à l'occasion d'un recours dirigé contre la décision ou l'acte autorisant, 
approuvant ou adoptant le projet. 

 






